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Uvod

K hlavnim tkoldm dopravni politiky Kraje patfi zajisténi kvalitni dopravy osob

v rdmci principU udrziteiného rozvoje, zamérené na efektivitu a ekologické
dopady.

Zadouci je ovlivnéni délby prepravni prace ve prospéch méné skodlivych druhd
dopravy a zastaveni prili§ vysokého tempa rUstu podilu individualni
automobilové dopravy.

Ve verejném zajmu je nezbytna podpora integrace verejné dopravy s kvalitni
infrastrukturou a vozidlovym parkem.

Organizator verejné dopravy musi davat prednost Zeleznici tam, kde je
pozadavek na vyssi dopravni vykony. Zelezni¢ni doprava mize stéZ poskytnout
ekonomicky vyhodnou sluzbu v fidce osidlenych tuzemich s rozptylenym
osidlenim. Podpora Zeleznice bude pokracovat, avsak musi byt transparentni,
zdUvodnitelna a nesmi vést k neadekvatné vysokym podilim dotaci na kryti
naklady.

Verejna linkova autobusova doprava by méla byt zamérena prednostné na
obslouZeni fidce osidlenych Uzemi a na oblasti chybé&jici ZelezniCni infrastruktury.
Musi se vyznacovat vysokym vyu?itim vozidel a vhodnou skladbou moderniho
vozového parku.

Zavedenim integrovanych dopravnich systémU se predmét konkurence v ramci
vybérovych fizeni musi pfesunout z ceny na schopnost vyhovét kvalitativnim
podminkam objednatele.

Vysledkem musi byt atraktivni sluZzba orientovana na uZivatele za priméerené
ceny. Do verejné dopravy je treba vnést nejen socialni pohled, ale i zajem
prostorovy, enviromentalni a regionalné rozvojovy.

Vyse uvedenymi principy se fidil organizator pri své Cinnosti v uplynulém roce.
Veskera rozhodnuti byla uplathovana pouze na zaklade jejich schvéleni organy
kraje.

V roce 2002 zahajil organizator svoji Cinnost se tremi zaméstnanci, ale vzhledem
k tkolUm, které bylo potfeba zajistit doslo v prdbéhu roku k posileni o dalsi 3
zameéstnance - viz. organizacni schéma uvedené v priloze C. 1. Celkoveé lIze fici,
Ze Cinnost v roce 2004 zajisfovalo v prepoctu 5 zameéstnancu.

Co se tyCe technického zazemi méa organizator i nadale pronajaty tfi kancelare
v Nerudoveé ulici s moznosti bezplatné vyuZivat zasedaci mistnost pro cca 10
osob.

Kancelarské vybaveni se sklada ze tii pocitac¥, dvou notebookU, dvou tiskaren,
kopirky a serveru pro zabezpeceni a zalohovani dat.

PocitacCe jsou propojeny do site, pripojeni k internetu je bezdratové. Dopravni
prostredky organizator nevlastni.

Co se tyka vnitfnich zalezitosti spolecnosti byly v prdbéhu roku 2004
prepracovany a doplnény vnitrni dokumenty spolecnosti. Dale byly
vypracovany a schvaleny stanovy spolecnosti, ve kterych doslo zejména

k posileni pravomoci dozorci rady a to ve véci schvalovani navrh dopravnich
feseni, coz vyznamnym zpUsobem prispélo k operativnimu feseni navrhovanych
zmén.

Vzhledem k velice rozmanité Cinnosti organizatora bude pro prehlednost o
jednotlivych aktivitdch projednano v nékolika tématickych celcich.



Sprava a udrzba dopravniho systému,
vylepseni pro cestujici

Sprava a udrzba dopravniho systému a vsechny Cinnosti s ni spojené jsou
podstatnou Casti prace organizatora dopravy. Tato odborna prace je prbéiné
rozlozena po dobu celého roku a vyvrcholi tiikrat do roka v obdobi zakonnych
zmén jizdnich radu.
Mezi reSené ukoly patrila v roce 2004 predevsim:
Pravidelna meési¢ni analyza a kontrola vyuctovani
Pfiprava dodatku smluv s dopravci
Spoluprace pri vyvoji vyvhodnocovaciho programu DHV Bus
Posuzovani zadosti o licence a kontrola zmén JR nedotovanych spoju
(z hlediska soubé&hu).
Zavedeni 115 000 km novych spoju roéné predevsim za Géelem pokryti
novych pozadavku.
Casové posuny 347 spoju realizované zpravidla na zakladé Zadosti ob&anu,
obci, $kol a zaméstnavatelu.
DoreSeni a vyhodnoceni optimalizace na Broumovsku

Analyza a kontrola vyuc¢tovani - jak probiha a co prinasi
KaZzdy mésic je vyhodnocovano vyuctovani dopravni obsluznosti prekladané
jednotlivymi dopravci. Je kontrolovan pocet ujetych km dopravci a soucasné
provadéna analyza prokazatelné ztraty. Organizator tak ma neustaly prehled o
meésicnim i meziroCnim vyvoiji trzeb, ztraty a ujetych km a v pripadé vétsich
nesrovnalosti mUzZe tuto situaci neprodlené fesit. Touto kontrolou bylo zjisténo
napr. dvoji vykazovani dotovanych km na prekryvajicich se spojich
zajisSfovanych jednim autobusem.
Navrhy dodatk¥ ke smlouvam o zavazku verejné sluzby jsou zpracovavany
nejen k termindm zakonnych zmén jizdnich rady, ale v prdbéhu celého roku i pfi
zarazeni Ci vyfazeni spojU z dotace nebo z ddvodu objizdék.
Jednou za rok pfi hlavni zméné jizdnich fadd dopravci predkladaji vsechny jizdni
rady s novou platnosti ke kontrole a schvaleni. Organizator provadi kontrolu
Casovych poloh viech spoju vcetné jejich délky a omezeni platnosti.
Oredo zna presné udaje o prepravenych osobach
Oredo spolupracovalo pri vyvoji a nasledném zprovoznéni vyhodnocovaciho
programu DHV Bus, ktery umoZnuje zjisteni presného poctu prepravenych osob
mezi dvéma zastavkami. Tyto vysledky jsou vyuZivany pri optimalizacnich
cinnostech.
Cerpani rozpoé&tu autobusové dopravni obsluznosti v roce 2004 je uvedeno
v nasledujici tabulce. Rozpocet na rok 2004 je ve vysi 175 019 000 K.

naklady na

ujeté objizdné vyrovnani Vyplacené Vyplacené |vyplacené

dotované km | néaklady v K& | trasy v K& vylUctovani dotace v KC | zalohy na fin. prostredky

za obdobi I.- za obdobil.- |za obdobi |zarok2003v |za obdobil.- | prosinec v roce 2004 v

Dopravce XI. 2004 XI. 2004 1.-XI. 2004 K& XI. 2004 2004 v K& K&

AP Tour 305 373 8138 190 3844 644 310 000 4154 644
AUDIS BUS 868 357 23141714 -10 733 15 871 366 1 320 000 17 191 366
CDS Nachod 823 742 21952724 120 337 8 898 266 780 000 9 678 266
CONNEX VC 1774 240 47 283 496 249 780 24 721 500 2 030 000 26 751 500
CSAD Semily 1670 808 44 527 033 59 322 21 215 549 1740 000 22 955 549




@SAD uo 1185834 31602 476 186 696 13 470 555 1140 000 14 610 555
CSAP

Nymburk 33374 889 417 586 519 40 000 626 519
FASSATI 17 100 455 715 1327 362 745 30 000 392 745
KAD Vrchlabi 393 685 10 491 705 4 736 034 390 000 5126 034
ORLOBUS 2385410 63571177 18 840 29 230 732 2 270 000 31500732
OSNADO 2959 044 78 858 523 275 389 -163 998 29 333 917 2 400 000 31733917
Transcentrum 87 038 2 319 563 13 870 1 066 508 90 000 1156 508
P-transport 493 353 8 580 105 4 404 533 390 000 4794 533
DpmHK 204 000 204 000 204 000
celkem 12 997 358 342 015 838 157 946 868 12 930 000 170 876 868

Upozornéni: Trzby v tabulce jsou kalkulovany po zapocteni ndhrady ztraty z poskytovani slev zakovského jizdného.

Celkové vyuctovani roku 2004 bude znamo k 20.1.2005. Predpoklada se, ze
skonci s prebytkem.

Proces zlepSovani nabidky verejné dopravy:

Nejcastéjsim divodem zavedeni novych autobusovych spojd byly pozadavky
na pokryti dopravy 7ak0 do $kol, dopravy k Iékafi a spojeni do zaméstnani.
Celkem bylo zavedeno 115 000 km novych spojU, a to i pfes snahu organizatora
fesit maximum pozadavky bez nardstu kiometrU.
Napiiklad ZS Pfedméfice nad Labem poZadovala zavedeni nového spoje po
patnacté hodiné pro zajisténi odvozu $kolakl po zméné odpoledniho
vyucCovani. OREDO pozadavek vyhodnotilo jako opravnény, provedlo prizkum
vyuZivanosti spojU na lince a zpracovalo feseni spocivajici v pouhé zméné
zajizdéni autobusovych spoju do Predméfic nad Labem. Toto feseni nevedlo

k narUstu potrebnych dotacnich prostredky a funguje k vieobecné spokojenosti.




Vytvareni primych financnich uUspor

Dopravni systém se stale vyviji a dopravni potreby obyvatel se méni. Aktivni
hledani a vytvareni ispor umoznilo pokryt napriklad naklady spojené se
zajisténim dopravy 7akuo ze zrusenych $kol nebo zavadénim novych spojU

v reakci na zmény na trhu prace. To vse se v roce 2004 podario bez navyseni
celkového mnozstvi dotacnich prostredkd.

Hlavni zdroje primych finan€nich Uspor v roce 2004:

Optimalizace Trebechovicka 1 220 000 K¢&
Zrudeni zcela nevyuzitych spoju (s trzbou pod 1 K&/km) 660 000 K¢&
Odstranéni pfipadu vicekrat vykazovanych dotovanych 354 000 K¢
kilometrd
Omezovani soubéznych a prejezdovych km 300 000 K¢
Vedlejsi finan€ni prinos optimalizace na Broumovsku 177 000 K¢
(tj. rozdil mezi ztratou v roce 2003 a ztratou v roce 2004).
Uspory fixnich nakladu v Zelezniéni dopravé 21
Novy zpusob organizace a financovani dopravy na ?1
Policku a Hronovsku

Celkem | min. 2 711 000 K&

Upozornéni: Uspory jsou prepocteny na jeden kalendaii rok. Financni efekt s nimi spojeny se
vSak bude opakovat i v dalSich letech.

Vedle piimych financnich Gspor vznikaji jest€ mnohem podstatné&jsi neprimé
finan€ni pfinosy a to bud ve formé rUstu trzeb z dUvodu zkvalitnéni dopravniho
systému nebo ve formé uspor v jinych resortech (napr. socialnim, zdravotnim
nebo Skolském). Napriklad po zavedeni optimalizace na Broumovsku doslo

v fadé obci k poklesu nezaméstnanosti, 0 Cemz informovala i MF Dnes (viz.
priloha).

Optimalizace Trebechovicka

Na principu ruseni soubéhU byla zaloZzena optimalizace Trebechovicka.

Na tzemi mezi Trebechovicemi a Hradcem Kralové dochazelo k soubéhim
trech r0znych autobusovych dopravcU, Zeleznicni dopravy a castecné i MHD
Hradec Kralové. Vzajemna koordinace dopravcu spolu s vyuzitim dalkové
autobusové a Zeleznicni dopravy vedla v tomto regionu k moznosti zrusit nebo
nedotovat nékteré spoje a tim docilit pomérné vysokych uUspor a to i presto, Ze
obce na trase jsou obslouZeny Iépe neZ pred jejim zaCatkem.

1 Vysi tspor bude mozné presnéji specifikovat az na zakladé vyuctovani v roce 2005.



Optimalizacni prace

Optimalizacni prace zahrnuje rozsahlejsi zmény nez jen upravy nebo zavedeni
nékolika malo spoju. Nejvétsi zmény spojené s obrovskym naristem nabidky
poctu spojU probéhly bezpochyby v severni poloviné Nachodského okresu.
Rozsahlé zmény zaznamenal i ZelezniCni jizdni fad a nékteré autobusové linky
byly prepracovany tak, aby navazovaly na viak.

Mezi reSené Ukoly patrila v roce 2004 predevsim:

Priprava a projednani vlakového jizdniho radu. Zavedeni pravidelné dopravy
na nékterych Zelezni¢nich tratich a rozsireni celkového objemu dopravy bez

narustu poétu dotaénich prostfedku.

Vypracovani objednavky vlakové dopravy (KHK predal jako

pravdépodobné zatim jediny kraj v CR).

Prosazovani zajmu KHK v dalkové Zelezniéni dopravé. Jednani se zastupci

objednatele MD CR a dopravce GR CD.

Nahrazeni vlakové dopravy na nevyuzZivané trati Hnévc€eves - Smifice

autobusy

Optimalizace nékterych autobusovych linek za ucelem vétsi pravidelnosti
dopravy a lepsSich navaznosti mezi vilaky a autobusy (Malé Svatonovice -

Upice, Tfebechovicko).
Optimalizace Policka a Hronovska (viz projekt IREDO).



Vlakovy jizdni rad a objednavka vlakové dopravy

V prvni poloviné roku 2004 zacCala priprava a projednéavani vlakového jizdniho
fadu 2004-05.

Kralovéhradecky kraj m& pouze jednokolejné Zeleznicni trate. Kazda zména
jizdniho fadu na jednokolejnych tratich vyvola fadu dalsich tGprav z ddvodu
nutnosti kiizovani protijedoucich vlak(. Jizdni fad bylo nutno zpracovat prakticky
znovu i z dOvodu rozsahlych zmén v dalkové dopravé, které si u Ceskych drah
objednalo ministerstvo dopravy CR. Napf. na trati Hradec Kralové - Liberec, kde
jesté pred nékolika malo lety jezdily jen dva vlaky dennég, je dnes provozovano
celych sedm parU. To vedle ziejmého zvyseni nabidky cestujicim vede i

k omezenym moznostem provazeni viakl osobnich.

Presto se dlouhodobé, zvlasté na hlavnich tratich v okoli vétSich mést, dari
udrzet zajem také o regionalni Zzeleznicni dopravu. Dari se toho dosahnout
promyslenym zvySovanim nabidky v mistech, kde je Zeleznicni doprava
konkurenceschopna.

Tvorba viakového jizdniho radu 2004-2005 dale vychazela z predpokladu zajistit
lepsi vyuziti vozidel a personélu CD. To se podaiilo a usporené prostiedky byly
pouZity na 8% narUst v regionalni dopravé. Zvyseny rozsah dopravy je tedy
realizovan za stejnych finanénich prostfedks, jako tomu bylo v roce 2004.

Na nékterych hlavnich tratich (Hradec Kralové - Pardubice, Hradec Kralové -
Jaromeér, Hradec kralové - Ji¢in, Jaromér — Nachod) pritom byla zavedena
pravidelna doprava v intervalu 30 nebo 60 minut.

Naopak na nejméné vyuZité Zeleznicni trati v KHK mezi HnévcCevsi a Smirficemi
kraj viakovou dopravu neobjednal vibec a Ceské drahy zde proto od

12. 12. 2004 zastavily provoz. Doprava na trati Hnévéeves - Smirice byla
nahrazena autobusy a usetfeny motorovy vUz byl preveden na traf Broumov —
Nachod - Nové Mésto nad Metuji. Napriklad jen novy $kolni spoj z Broumova do
Nachoda, ktery mohl byt diky novému vozidlu zaveden vezl jiz v prvnich dnech
témeér Sedesat cestujicich, coz bylo celodenni vyiiti trati HhévCeves - Smirice.
Nahradni autobusova doprava si vyzadala naklady cca 200 000 KC, které byly
ziskany pri optimalizaci Trebechovicka. ProtoZe cela zaleZitost byla dobre
projednana se viemi zicastnénymi, vyznéla ve vétsiné medialnich ohlast
pozitivhé.

Na internetovych strankach spolecnosti OREDO byl jiz 17.5. 2004 umisten navrh
vlakového jizdniho radu 2004-05. VSechny obce v KHK byly o této skuteCnosti
informovany prostrednictvim e-mailu nebo dopisu a dostaly tak mozZnost
pfipominkovani jako prvni z obci v CR. Oredo dale uspofadalo spolecné
koordinacni porady se zastupci obci na deseti tratich s nejrozsahlejsimi zménami.



Koncepcni ¢innost

Prace na koncepci ve verejné doprave osob byla jednou z hlavnich Cinnosti
organizatora. PrestoZe nebyl dosud vypracovan a schvéalen globalni material
.Koncepce verejné dopravy v KHK*, byly organy Kraje pribéziné prijimany dilci
principy této koncepce, které umoznily pripravovat stavajici dopravni systém na
jeji prijeti.
Jedna se zejména o zavadéni taktu do verejné dopravy, novy zpUsob
financovani, integrace a optimalizace verejné dopravy, ale také napr. podpora
investic do infrastruktury, kter& umozni tyto principy realizovat.
V roce 2004 se v tomto smyslu jednalo o nasledujici €innosti:
- Vypracovani hlavni ¢asti studie ,,Posouzeni vyznamu stavajicich zelezni¢nich
trati v Kralovéhradeckém kraji*.
Vypracovani navrhu hlavnich investi€nich priorit Kraje v Zelezniéni dopravé a
spoluprace na vypracovani jejich studii
Zavedeni pilotniho integrovaného dopravniho systému na Nachodsku - viz.
samostatnd stat IREDO
Vypracovani studie frazeni odjezdovych stani autobusového nadrazi
v Nachodé podle jednotlivych sméru.
Vypracovani doporu¢eného minimalniho a maximalniho ceniku pro
autobusové dopravce a tlak na postupné sblizovani tarifU v pasmech
1-50 km.
Cinnost vedouci kzavedeni jednotnych standardt bezkontaktnich
odbavovacich zarizeni ve verejné dopravé s cilem maximalniho vyuziti
stavajicich zarizeni.

Kategorizace trati
Posouzeni vyznamu stavajicich zelezniCnich trati z hlediska jejich vyuZiti v osobni
prepravé ma zasadni vyznam pri rozhodovani o objednavce viakové dopravy a
pri planovani investic do infrastruktury.
Na zakladé Sesti zakladnich hledisek (prepravni proudy stavajici, prepravni
potencial trati — vyhled, technicky stav trati, trasovani trate, ekonomické
hledisko a externi hledisko) budou traté transparentné rozdéleny do Ctyr
kategorii:

l. Zakladni paterni sit regionalni dopravy

Il. Rozsiren& paterni sitf regionalni dopravy
. Traté mistniho vyznamu
V.  Traté malého prepravniho vyznamu

Tim se dopredu predejde riznym spekulacim o tzv. ,,rudeni trati“. Pro traté
zafazené do ,,pateini sité* pak bude existovat transparentni zddvodnéni.

Investiéni priority na Zeleznici

Stavajici stav Zeleznicni infrastruktury v nékterych pripadech znemoznuje
zavedeni pravidelné dopravy nebo vyrazné prodluZuje jizdni doby, coz
znehodnocuije jinak nesporné vyhody Zeleznicni dopravy.

Z t&chto dUvodUy vypracoval organizator spolu s pracovniky CD a.s. navrh na
priority v oblasti investic do Zeleznicni infrastruktury. V souCasnosti se na tzemi
KHK jevi jako nejdUlezitéjsi dvé investice.



Rekonstrukce zabezpecovaciho zarizeni Stara Paka
Vybudovani,,Vysokovské spojky*“ mezi Ceskou Skalici a Nachodem.
O obou investicnich akcich je blize pojednano v priloze C. 2.



IREDO - pilotni projekt integrované dopravy

Pilotni projekt IREDO (Integrovana REgionalni DOprava) je bezpochyby
vrcholem optimalizacCni a koncepcCni prace organizatora. Projekt realizovany na
Broumovsku, Policku, Hronovsku a severu Nachodska znamenal v prdméru cca
padesatiprocentni narUst poctu spoju na regionalnich linkach. Prestoze byl
vypracovan tak, aby si nevyzadal Zadné financni prostredky navic, ma ambici
pozitivnim zpUsobem zménit Zivot podstatné casti z 65 000 obyvatel Zijicich
v tomto prihranicnim regionu.
PrOJekt IREDO prines| predevsim:
Usporu tfi velkych autobust v dopravnim systému a dalsi Usporu nahradou
dvou dalSich malymi autobusy s kapacitou cca 20 mist.
Pro kraj i dopravce vyhodny zpusob financovani dopravy.
Vzniklé Gspory byly vyuzity na narust celkem 190 000 km autobusovych spoju
ro€né (tj. narust cca 500 km kazdy pracovni den i o vikendu).
Zoptimalizovanou dopravu s koordinovanymi jizdnimi frady ctyrech
dopravcu.
Lep3i nAvaznosti autobusy na vliakovou dopravu.
Vzajemné vy&kavani autobust a v nékterych prfipadech i vlaku na ostatni
spoje (bez ohledu na dopravce).
Pravidelnou dopravu v hodinovém taktu v prepravni Spicce i do mensich
obci. Témeér vSechny obce v regionu ziskaly spojeni z odpoledni smény a
dalsi nové spoje sedm dni v tydnu.
Jeden sesitovy jizdni frad s vlakovymi a autobusovymi spoji. S vyznac¢enim
vzajemnych vazeb.
Jednoduchy vyhodny prestupni tarif umoznujici libovolné kombinovat spoje
obou hlavnich dopravcu nebo jet oklikou bez doplaceni.

V nejblizSim obdobi se pripravuje:
Postupné vyhodnocovani a dopracovani systému
Rozsifeni integrace o vlaky Ceskych drah (predpoklad 1.3.2005).
Rozsifeni systému IREDO do dalsich okresu a vyhledové do celého kraje

Pokud by se zvySeni rozsahu dopravy realizované k 12.12. 2004
v regionu IREDO mélo financovat bez provedené optimalizace,
znamenalo by narUst potfebnych dotaci o cca 4 500 000 KE.
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ReSeni mimoradnych ukolu

Kromé planovanych koncepcnich tkolU je organizator z titulu svého povéreni
nucen resit momentalni potreby kraje, nebo prijiméa zakazky, které pak snizuji

naklady na jeho provoz.

V roce 2004 se jednalo predevsim o fe3eni nasledujicich mimoradnych tkolu:

Kompromisni vyreseni situace udéleni zdvojenych licenci dopravcum CSAD

Usti nad Orlici a Orlobus.

Zajisténi dopliikové dopravy zaméstnancu a pacientU vyvolané slouéenim

zdravotnickych zarizeni v Jiciné, Novém BydZzoveé a v Nové Pace.
Znovuzavedeni slev zakovského jizdného od 1.9.2004.

Analyza poctu prepravenych osob na Nachodsku (zakazka Sudop za

55 000,- K¢&)

Kontrola vyuétovani projektu ,,Doprava turistU do Orlickych hor* ( zakazka

Kralovéhradeckého kraje za 2 100,- K¢)

Fuze nemocnic

Usnesenim Zastupitelstva Kralovéhradeckého kraje o slouceni nékterych
zdravotnickych zarizeni byla vyvolana potreba zajisténi dopravni obsluZznosti
umoznujici toto slouceni. Po projednéani s vedenim nemocnic byla zvolena
varianta kombinace stavajici viakové a autobusové dopravy s doplnénim
nékterych novych spojU.

Zvysené naklady byly uhrazeny z kapitoly zdravotnictvi ve vysi 320 000,-KC.
Pficemz naklady pUvodné navrhovaného feseni, které spocivalo v zavedeni
zcela novych spoju byly cca 4x vyssi.

Zakovské jizdné

Na zakladé pokynu Ministerstva dopravy vypracoval organizator informacni
letak ,,Zakladni informace o znovuzavedeni Zakovskeho jizdného*, ve kterém
podrobné vysvétiuje vysi poskytované slevy a postup zakU, studentd, zastupcU
kol a dopravcU pri vypliovani potfebnych tiskopisd. Tento letak byl rozeslan
vsem obcim a Skolam v Kralovéhradeckém kraji. Dale byl ve spolupraci

s odborem dopravy Krajského tGradu a firmou CHAPS Brno zpracovan zpUsob
evidence a vyuctovani zakovskych slev véetné navrh smluv s dopravci.



Spoluprace s jinymi subjekty

Produktem verejné dopravy je nabidka prepravy osob. Ta viak prinasi uZitek jen
tehdy, pokud ji nékdo vyuZije a uspokoji tim nékterou ze svych jinych potreb.
Verejnou dopravu tedy nelze vymyslet tzv. ,,od stolu®, ale je treba ji trvale
koordinovat s fadou jinych subjektl jako jsou obce, tGrady, skoly,
zaméstnavatelé, dopravci.
OREDO také rozviji s dalsimi subjekty pUsobicimi v oblasti dopravy. Napfiklad
v oblasti vyvoje novych dopravnich feseni, kompatibility dopravnich systémU a
prosazovani zajmu Kralovéhradeckého kraje v oblastech souvisejicich s vefejnou
osobni dopravou.
VneJS| vztahy spole¢nosti OREDO v roce 2004:
Podepsani a naplnovani smlouvy o spolupraci s Univerzitou Pardubice.
Spoluprace s méstem Hradec Kralové na zpracovani Akéniho planu meésta
2005-2006 v ramci Expertni pracovni skupiny Doprava.
Vypracovani zadani a spoluprace pfi sbéru podkladu pro vypracovani studie
~Analyza pfizpUsobeni regionalni dopravy Kralovéhradeckého kraje vstupu
do EU“.
Ve spolupraci s ostatnimi organizatory v ramci Ceské asociace organizatoru
verejné dopravy — CAOVD se Oredo podilelo na vypracovani tezi nového
zakona o verejné dopravé.
Spoluprace na projektu RIDS.
Spoluprace se samospravami obci. Obeslani vSech obci v KHK se Zadosti o
pfipominkovani navrhu jizdniho fadu CD. Uspofadani deseti vyjezdnich
koordinaénich porad se zastupci samospravy. Projednavani zmén
v autobusové dopraveé.
Spoluprace se zameéstnavateli, Skolami a dalSimi institucemi.
Spoluprace s autobusovymi, draznimi a méstskymi dopravci.
Setkani pratel dopravy — schuzka se zastupci dopravnich sdruzeni, spolku a
Zelezniénich fandu.
Spoluprace na pripravé Cesko - Polské studie obnovy Zelezniéniho spojeni
Nachod - Kudowa Zdroj, ktera byla hrazena z fondu EU.

Spoluprace na projektu RIDS.
Ve spolupraci s Centrem evropského projektovani, firmou Vyrek KID s.r.0. a
meéstem Rychnov nad KnéZnou se organizator podilel na podani Zzadosti o
dotaci na vypracovani projektové dokumentace akce ,,Regionalni integrovany
dopravni systém v prihranicni oblasti Kralovéhradeckého kraje*. Dotace byla
priznana v celkoveé vysi 2 858 tis.KC. Z toho vlastni zdroje Cini 858 tis.KC.
Spoluprace s Univerzitou Pardubice.
Oredo navazalo spolupraci s Dopravni fakultou Jana Pernera pfi Univerzité
Pardubice. Spoluprace byla stvrzena ,,Smlouvou o vzajemné spolupraci“, ktera
upravuje oblasti spolec¢né ho pUsobeni v oblastech:

védecko vyzkumna cCinnost

vzdélavaci cinnost
propagacni ¢innost.

Oredo pripravilo zadani témat nékolika diplomovych a bakal&rskych praci.
Podilelo se také na konzultacich a oponentufe dalsich diplomantU z katedry
technologie a fizeni dopravy Dopravni fakulty. Dale se zastupci organizatora



aktivné zacastnili dvou spolecnych seminar¥ a pripravili vybérovou prednasku
pro studenty a semindr pro pedagogicky sbor.



Propagacni a publikacni ¢innost

Vefejna doprava jako vétsina produktd potiebuje reklamu. Organizator dopravy
pracoval v roce 2004 na prezentaci nabidek ve verejné dopravée a informoval o
konkrétnich zlep3enich, ktera pro cestujici zrealizoval. Radu v&ci se podafilo
Uspésne propagovat i presto, Zze OREDO nemeélo v roce 2004 na propagaci
vyClenény 7Zadné zvlastni financni prostredky.

Propagace verejné dopravy v KHK v roce 2004:

. Pfedstaveni vysledkU optimalizaéni prace OREDA ministru dopravy
p.Simonovskému pfi jeho navstévé Kralovéhradeckého kraje. Ten poté
pochvalil optimalizaéni vysledky organizatora v Ceském rozhlase.

Spusténi WWW stranek OREDO s aktualnimi informacemi o novinkdch a
zameérech ve verejné doprave.

Zpracovani péti tiskovych zprav a daldi propagace produktu vefejné
dopravy v médiich.

Spoluprace organizatora s médii

Prace s hromadnymi sdélovacimi prostfedky je velmi dllezita. Piima komunikace
dopravnich odbornik¥ s novinafi totiz mUze nejen pomoci pfi propagaci
nékterych produktl vefejné dopravy, ale také predejit moznym problémim a
nepochopeni pii realizaci nékterych optimalizacnich krokU.

Organizator se zacal medialni praci systematictéji vénovat v prdbéhu roku 2004.
Vysledkem bylo napriklad medialné dobre zviadnuté zastaveni provozu na trati
HnévCeves - Smifice.

Nékteré priklady ¢lankd jsou uvedeny v priloze &. 3.



Zaver

Za&verem je nutné pripomenout, Ze veskeré koncepcni a optimalizacni prace
jsou provadeény soubézZné se zajisfovanim bézného servisu pro KHK, starosty obci,
dopravce a obcCany, jejichz poZzadavky a pfipominky jsou vyrizovany
neprodiené.

Zatim nelze vycClenit ani jednoho pracovnika, ktery by se zabyval pouze jednim
okruhem problémU. V této souvislosti si organizator uvédomuje stale rostouci
mnozstvi UkolU (viz. plan prace na rok 2005), které je potfeba fesit a na néz uz
souCasna kapacita nestaci.

Déle je potrebné si uvédomit, Ze oba pilotni projekty ,,Broumovsko* a ,,|JREDO*
byly kompletné financovany z prostredkl na Cinnost organizatora. Naklady na
zavedeni takovéhoto systému (propagace, informacni systém, tvorba JR,
Uuprava odbavovaciho zarizeni) budou muset byt do budoucna hrazeny ze
zvlastnich prostredky.

Navrh na ucelné rozsireni organizatora a na upravu jeho rozpoctu bude
predloZen valné hromadé v prvnich mésicich roku 2005.

Zavérem bychom chtéli podékovat clenUm dozorci rady za konstruktivni a
operativni piistup k feseni predkladanych navrh(, dale ¢len0m dopravniho
vyboru za podporu navrh predkladanych zastupitelstvu a odborOm dopravy,
pravnimu, ekonomickému a tiskovému za neziStnou spolupraci.
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Organizaéni struktura a zameéstnanci OREDO
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Priloha 2

Prioritni investice do Zelezni¢ni infrastruktury

Zelezniéni stanice Stara Paka

V soucasnosti se na Gzemi Kralovéhradeckého kraje jevi jako nejdulezitéjsi dva
ukoly. Tim nejpalCivejsim je zabezpeceni stanice Stara Paka. PrestozZe je Stara
Paka kiizovatkou péti ZelezniCnich trati vyznamnych pro Kralovéhradecky i
Liberecky kraj, neexistuje v této stanici v soucasném dobé potrebné
zabezpecovaci zarizeni. Napriklad prestavovani vyhybek tak stale provadeiji
Cety vyhybkarU, ktefi se pohybuiji v kolejisti, klici odemykaji a zamykaiji vyhybky a
rucné prestavuji tzv. vilakové cesty.

Jilemnice,
Vrchlabi,
Semily, Trutnov
Turnov,
Liberec Stard Paka
Dvar Krédlové,
Hradec Krdové

Lomnice n. Pope kou

o . : o . Chlumegn. C. . :
Prujezd celé skupiny vlaku ze vSsech smeéeru tak trva cca dvacet minut. To

znamend nejen velmi neprijemné Cekani pro cestujici, ale Casto neni mozné
uvedené pripoje vibec vytvorit aniz by doslo k rozvazani pripojU jinde na siti.
Ve Staré Pace je treba vybudovat zabezpecovaci zarizeni umozZnujici soucasné
vjezdy vlakl. Doprava by se tak vyrazné zrychlila, bylo by mozno zapiipojovat
viechny vlaky a zahustit a zkvalitnit dopravni nabidku v regionu.

Vybudovéani zabezpecovaciho zarizeni ve stanici a dalkové fizeni dopravy

v Useku Jaromér - Stara Paka by si sice vyZadalo zhruba stopadesatimilibnovou
investici (z toho v 1. etapé cca 100 mil. K€ samotny uzel Stara Paka), presto je
viak jeho n&vratnost velmi rychld. Investice by se na personalnich Usporach a
zvysenych trzbach vrétila jiz zhruba za pét let, co? je u dopravnich investic
mimoradné kratka doba.

V soucasnosti jiz existuje predstupern studie s pribliznou kalkulaci nakladu a
navratnosti akce. Kralovéhradecky kraj podporuje tuto akci a CD a.s. jako
dopravce uplatniuji poZzadavek na zarazeni do planu investic Spravy zeleznicni
dopravni cesty s.o. (vlastnik a spravce infrastruktury), resp. Statniho fondu
dopravni infrastruktury.

Nachod - Jaromér

Druhou duleZitou investici, ktera by mohla vyrazné zkvalitnit dopravu v kraji, je
stavba spojky mezi Ceskou Skalici a Nachodem. Realizovana by méla byt

v rdmci modernizace a elektrizace trafového Useku Jaromér — Nachod.
Nejdrazsi Casti akce je vystavba 1000 — 1500 metrd dlouhého tunelu pod
Vysokovem. Cena 1 km jednokolejného tunelu s elektrizaci je cca tri Ctvrté
miliardy korun, coz zhruba odpovida nakladim na pravé probihajici vystavbu
sini¢niho obchvatu Ceské Skalice.



Dnes je preprava z Hradce Kralové mozna bud delsi trasou s jednou Gvrati pres
Tynisté nad Orlici nebo kratsi trasou pres Jaromér, ale se dvéma Gvratéemi. Na
uvratich se méni smeér jizdy a celkova doba prepravy se tim zvetsuje.
Modernizace trati by zkratila cestovni dobu mezi Hradcem Kralové a
Nachodem na cca 35 minut pro rychliky a cca 50 minut pro zastavkové viaky.
Odpadla by nutnost presedani a doba jizdy expresnim vilakem z Nachoda do
Prahy by klesla pod dvé hodiny, cozZ je nejen daleko rychleji, nez jezdi autobusy,
ale jedna se o dobu velmi konkurenceschopnou i vic¢i automobilové dopraveé.
V soucCasnosti je jiz dokonCena uzemné-technicka studie modernizace trati, jejiz
vypracovani zadal Kralovehradecky kraj, na zakladé které budou moci byt
vedena dalsi jednani. Mésto Nachod, které celou akci vyrazné podporuje,
iniciovalo rovné? vytvoreni studie obnovy navazného trafového useku

z Nachoda do polské Kudowy Zdroje.

Dalsi projekty

V rizné fazi pripadaji v avahu i dalsi projekty. Je jim predevsim vybudovani
dvoukolejného useku na trati Hradec - Pardubice v useku Stéblova -
Opatovice. PrestoZe se cel& stavba nachéaz v Pardubickém kraji, je vyznam
spojeni obou krajskych mést a potreba napojeni Kralovéhradeckého kraje

na prvni Zeleznicni koridor zrejma.

Modernizace trati navic umozZni taktovou, rychlejsi a spolehlivéjsi dopravu s
tratovou rychlosti az 160 km/h a jizdni dobou mezi obéma mésty 15 minut pro
rychlé vlaky a 23 minut pro zastavkoveé spoje.

Potrebné by byly i dalsi stavby jako treba vyhybna v BleSné, ktera by umoznila
taktovou dopravu na vytizené trati mezi Hradcem Kralové - Tynistém nad Orlici
nebo modernizace zabezpecovaciho zarizeni v Bohuslavicich, ktera by
umoznila zavedeni dopravy na trati Tynisté nad Orlici — Nachod v hodinovém
taktu.
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Vybér élanki o vefejné dopravé v KHK a o é&innosti
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V prosinci zafne platit novy Zelezniéni jizdn| fad. Pfinese fadu zmén, kieré
poznameanaji i dopravu na Hradecku.

Spoleénost OREDO, organizétor regionalnl dopravy v kraji, pfipravuje pro pHil
rok novy Zelezniéni jizdni fad.

Za stejnd pendz vice spojl

"We spolupraci s odbomiky z 0 se snadime pfipravil jizdni f4d co nejlevnéji a
nﬂfal‘&klnTbEji UZ dnes je lemér jisté, 2e provoz v roce 2005 nebude ani pfes vy
podet spojl oproti letognimu roku pro kraj anl Ceské drahy dra®gi” edélil hiawni
technolog OREDO Pavel Matous. Nejvice bude posilena doprava na
vyhledavanych tralich, omezeni provozu se naopak dotkne mélo vyuZivenych
lokalnich trati. Zakladni dopravni obsluZnost vek zistane zajisténa viakovou
nebo autobusovou dopravou.

Zeleznici nahradi autobusy

Velkd zmé&na naslane na Zeleznifni trati 046 Smifice-Hnévieves, kde kraj od
platnosti nového jizdnihe fadu, tedy od 12. prosince, neobjednava dopravu, S
nejvatsi pravdépodobnosti lo bude znamenat zastaven! provazu na trali, kdys
viaky nahradi autobusy. Podle Pavia Matouse dojde naopak oproti souéasnému
stavu ve vatking piipadd ke zlepdeni dopravni obsluZnost a zavedeni pfimého
spojeni do Jaroméfe v Easech, kdy to fada lidi, pfedeviim studentl, poffebuje.
Hned od 12. prosince zatne sloufit | nove autobusové linka. Ta s wjimkau
Hnévéevsi, klers je napojena na frekventovanou hradeckoitinskou trat, obslousi
viechny obce, kde byla viakova zastavka, a navic | Rodov, Dojde také k posileni a
Opravam tras dal&ih linek projizdéjicich oblasti, takie nahrada za viak v hlavnich
smérach bude podle Pavlia Matouse pinohodnotna,

Viakl bude o dost vic

Na hlavnich trasach dojde k posileni podtu spoji. Kromé trati z Hradee do Jigina,
kde bude zavedena taklova doprava, to pocili | cestujici mezi krajskou metropoli,
Jarom&fi a Libercem. KaZzdé dvé hodiny tudy pojede rychiik, vice bude i
zastavkovych viakl. Rozdifena je lake statem objednana doprava mezi Hradcem
Kralové a Prahou, kde se opél zvysl polet rychlikl na 30 pravidelnych spojl
denne.
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