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Uvod

Cinnost organizatora byla v letech 2010 a 2011 ovlivnéna tfemi

zasadnimi udalostmi:

1) Vitézstvi ve vybérovém Fizeni na organizatora vefejné dopravy
Pardubického kraje od 1. dubna 2010 a z ného plynouci zadani tfech
zakladnich ukolud
e Provést optimalizaci v zelezni¢ni dopravé
e Provést optimalizaci v autobusové dopravé
e Zavést zbénové-relacni tarif na celém Uzemi Pardubického kraje

formou rozsifeni IDS IREDO.

2) Uspésné podani zadosti v ramci Regionalniho operaéniho programu
(ROP) na financovani projektu ,Modernizace odbavovaciho systému
integrované dopravy Kralovéhradeckého a Pardubického kraje*

3) Vstup Pardubického kraje do spole¢nosti OREDO, kde od 1.kvétna
2011 vlastni 50% podil.

Na jafe roku 2010 bylo zfizeno v Pardubicich detaSované pracoviste,
kde postupné nastoupili novi zaméstnanci: Ing. Roman Tesaf
(vyuctovani a sprava smluv — nastup od 1. 4. 2010), Ing. Tomas Zaruba
(technolog vefejné dopravy —nastup od 1. 7. 2010), Ing. Vladimir Mrazek
(tarif a analyza — nastup od 1. 7. 2010), Ing. Kamil Nenutil (technolog
vefejné dopravy — nastup od 1. 8. 2010), Ing. Martin Hajek (technolog
vefejné dopravy — nastup od 1. 9. 2010) a po vstupu Pardubického kraje
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do OREDA byl druhym jednatelem za Pardubicky kraj zvolen
Ing. Emil Efler (od 1. 6. 2011). Personalni obsazeni v letech 2010 a 2011
v Kralovéhradeckem kraji doznalo pouze jedné zmény, kdy od 1. 7. 2011
sle¢nu Katefinu Krejcovou, ktera odesSla na matefskou dovolenou,

nahradila v jeji funkci sle¢na Ing. Petra Koutska.
Nové organizaéni struktura je uvedena v Priloze €. 1.

Cela c&innost organizatora je dale vtéto zpravé rozdélena do

deviti oblasti, ve kterych jsou jednotlivé Cinnosti podrobné&ji popsany.
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1. Optimalizace v Kralovéhradeckem kraiji

Vroce 2010 byly vSechny sily soustfedény na dlouho oc€ekavanou
optimalizaci zbylého Uzemi Kralovéhradeckého kraje, ktera byla
18. Cervna 2010 spusténa. Po nutnych korekcich v zafi 2010 byla cela
optimalizace vyhodnocena v cervnu 2011. Kromé tohoto velkého
projektu probéhlo jesté nékolik dil¢ich uprav, ktera ve svém dusledku
znamenala vyrazna zlepSeni pro cestujici vefejnost a po ekonomické
strance vedla k nemalym finanénim usporam. Jednalo se zejména o

nasledujici projekty:

s Opiimalizace zbvié ¢asti Krdlovéehradeckeho krale
= Omezent provozu na Zeleznicni trati Dobruska ~ Cpodno
e Zmény lizdnich Fada v druhé poloving roku 2010

+ Upravy projekiu optimalizace na zakiadé vyhodnoceni pryniho

roku provozu
« Zména koncepce na Zeleznifénich ratich 630 a 031
¢ Zavedeni malych vozidel v oblasti Novomeésiska a Nachodska
¢ Radicbusy a ielich vyuzili v Kralovéhradeckém kraji

» Upravy jizdnich fadi v souvisiosti s optimalizaci v Pardubickém
kraji

s« Zmény v aulobusové dopravé od prosinee 2011

+ Redeni poZzadavkd vymamnych zamé stnavaleld
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Optimalizace zbylé casti Kralovéhradeckého kraje

V prvni poloviné roku probihaly nadale pfipravy na spusténi projektu
optimalizace na Uzemi Novoméstska, Jaroméfska, Krkonosska,
Novobydzovska, Chlumecka a Ji€inska. Vzhledem k odloZeni terminu
realizace bylo mozné navrhy jizdnich FAdd upravit o dalSi poZadavky
obci, které doSly po plvodné planovaném terminu 1. 9. 2009. To vSak
znamenalo také Upravu obéhl vozidel a tedy nutnost tuto skutecnost

znovu projednat s dopravci.

U nékterych dopravci doSlo rovnéz ke zménam na dalkovych
komerc&nich linkach do Prahy, které jsou soucCasti nékterych patefnich
linek v KHK. Davodem byl vstup spole¢nosti STUDENT AGENCY na
trasu Hradec Kralové — Praha, kde dochazelo k soubéhum se stavajicimi
spoji a ke snizeni trzeb. V nékterych pfipadech se jednalo o Casoveé
posuny spoju, nékdy vSak i o zruSeni spoju. To znamenalo velmi

podstatny zasah do projektu.

V souvislosti s novym linkovym vedenim a vzhledem k navrhovanym
pfestupim mez autobusovou a drazni dopravou bylo nutné nové zfidit,
nebo premistit nékteré autobusové zastavky. Jednalo se napfiklad o
zastavky v Tiebechovicich pod Orebem a v Ceské Skalici. Vzhledem
k nesouhlasnému stanovisku Police CR s odbo&ovanim autobusli ze
silnice 11/30815 od Jasenné na silnici 1/308 do Kralovy Lhoty bylo nutné
také upravit linku Jaromér — Dobruska a nasadit dalSi vozidlo do systému
do doby, nez doSlo k vystavbé kruhové kfizovatky (v €ervnu 2011).
Situace pfed a po vystavbé kruhového objezdu je zobrazena
v Priloze €. 2.
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Samotné zmény jizdnich fadu je mozno charakterizovat nasledujicimi

skutecnostmi:
e Zpravidelnéni dopravy na vétsiné linek.

e Pevné stanoveni prestupnich uzll, zavedeni ndvaznosti ve stejnou

minutu po cely den.

e ZlepSeni navaznosti mez viaky a autobusy, omezeni autobusu na

trasach soubéznych s paterni zeleznici (na tratich 1. a 2. kategorie).

e Posileni dopravy ve veCernich hodindch a o vikendech
(zaméstnanci ve sménnych provozech, v supermarketech,

volnocasové aktivity).
Omezeni provozu na zelezni¢ni trati Dobruska — Opo¢éno

Zasadni omezeni provozu na trati 028 Opo¢no — Dobruska bylo pfijato jiz
v roce 2009 v souvislosti s redukci drazni dopravy o 8,5 %. Realizace
vSak probéhla vroce 2010, ke zménam v bfeznu. Byly nahrazeny
vSechny stavajici vlakové spoje autobusy a zaroven byl zachovan skolni,
frekvencné nejsilngjsi viak z Tynisté nad Orlici s pfijezdem do Dobrusky
v 7:30. Roéni naklady na vedeni vlaku €inily na této trati cca 2 milidbny
korun, naklady na zajisténi autobusové dopravy €ini cca 500 tis. korun.
Od cervna, v ramci optimalizace, byly nahrazeny nové zavedené spoje
v tomto Useku odklonem prajezdnych spoji v trase Dobruska — Ceské
Mezifi¢i. Naklady na zajisténi ndhradni dopravy za vlak jsou tedy nulove.

Mimoradné zmény jizdnich Fadi v druhé poloviné roku 2010

Projekt optimalizace a integrace byl spusten k 13. 6. 2010. Po jeho
spusténi bylo nutné vyhodnotit a zapracovat pfipominky doslé ze strany

obci, &i cestujicich jako reakce na nové zavedeny systém. Také




Zprava o ¢innosti OREDO s.r.o. 2010 a 2011

s dopravci byly feSeny provozni problémy. Doslo tak k mimorfadnym
zménam jizdnich fadd od 1. 9. a 1. 10. 2010. V téchto dvou terminech
byla odstranéna vétSina problémovych skutecnosti.

Projekt pocital celkem s nasazenim cca 30ti vozidel s mensi kapacitou.
V prubéhu roku 2010 doslo knasazeni 10ti vozidel. Bylo vSak nutné
znovu provéfit vSechny uvazované spoje, jelikoz vlivem zmén jizdnich

fadd doslo v nékterych pfipadech ke zméné prepravnich proudd atd.

Upravy projektu optimalizace na zakladé vyhodnoceni prvniho roku
provozu

Na zakladé rozhodnuti predstavitell samospravy doslo po prvnim roce
provozu k vyhodnoceni vSech dotovanych spoji zpohledu jejich
efektivity. VSechny spoje s pramérnou trzbou do 5 K&/km (celkem se
jednalo o 1755 spoju — tabulka ¢&. 1) byly hodnoceny a nasledné
rozdéleny do 4 kategorii (tabulka €. 2). Spoje byly rozdéleny na spoje
technologické (ndjezd, dojezd, pfejezd mezi vykony), spoje zajiStujici
zakladni dopravni obsluznost (doprava do $kol, na dfady, k |Iékafi) a na
spoje zbytné. Ukazka vyhodnoceni spoju je uvedena v Priloze ¢€. 3.

Tabulka €. 1: Pocet analyzovanych spoju

Dopravce Pocet spoju

AP Tour 26
AUDIS BUS 222
CDS Nachod 177
Veolia Transport 219
BusLine 288
CSAD UO 104
KAD Vrchlabi 58
ORLOBUS 280
OSNADO 181
P-transport 173
CAR Tour 8
TAD 19

celkem 1755
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Tabulka €. 2: Rozdéleni spoji s trzbou 0 - 4,99 K&/km do 4. kategorii

ZELENE OZNACENE SPOJE BY MELY BYT ZACHOVANY (TECHNOLOGICKE,
SKOLNI, ATD.)

ZLUTE OZNACENE SPOJEM USI BYT DALE ANALYZOVANY

Na zakladé tohoto hodnoceni byla vycislena predpokladana uspora
v pfipadé zruseni spoju za obdobi od 12. 6. 2011 do 10. 12. 2011 (viz
tabulka €. 3). Rada Kralovéhradeckého kraje rozhodla o zrusSeni
oranzovych spoju a ulozila OREDU nadale sledovat vyvoj trzeb na

Zlutych spojich. Tim doslo k roénimu snizZeni ztraty cca o 8,6 mil. K&.

Tabulka €. 3: Pfedpokladana uspora zrusenim spoju

Zelené Zluté
spoje spoje
pocet spojl 133 830 6 635

pocet km 2198 557 94 734

prokazatelna

Arata [K&] 27 246 282 880 653

Zména koncepce na zelezniénich tratich 030 a 031, posileni rychlé
Zzeleznichi dopravy zavedenim dalSich  spésnych  vlaki

Hradec Kralové — Trutnov

Od roku 2005 dochazi na vyznamnych tratich v Kralovéhradeckém kraji

k posilovani role Zeleznice, jako patefe systému verejné dopravy. Na
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tratich, kde byl postupné zaveden systém stfidani vliaku rychlé a pomalé
vrstvy, dochézelo postupné ke zvySovani poctu cestujicich. Napfiklad na
trati 032 JaroméF — Trutnov se zvySil poCet cestujicich v nékterych
usecich v prabéhu let 2005 — 2011 az o 40%. Pfitom zastavkové vlaky
ve svém obsazeni stagnovaly, v mnoha pfipadech doSlo k poklesu
cestujicich. Veskery narust se tak realizovat pouze ve vlacich kategorie
R a Sp. Vjizdnim fadu, platném od prosince 2011 proto doslo
k zavedeni nasledujicich spéSnych vlaka, které v luseku Jaromér —
Trutnov nahradily stavajici osobni viaky:

o Trutnov7:40 — Hradec Kralové 9:00

o Trutnov11:40 — Hradec Kralové 13:00

o Trutnov13:40 — Hradec Kralové 15:00

o Hradec Kralové 9:00 — Trutnov 10:20

o Hradec Kralové 13:00 — Trutnov 14:20
o Hradec Kralové 17:00 — Trutnov 18:20

Spésné vlaky ujedou trasu Trutnov — Hradec Kralové o cca 25 minut
rychleji, nez vlaky osobni a jesSté odpada pfestup v Jaroméfi. Navic jsou
vedeny pfimo do Pardubic, kde navazuji na vlaky vyS8Sich kategorii
vedené do vétsiny vyznamnych sidel v Ceské republice. Na tyto vlaky je
mozné prestoupit i z ndvaznych autobusovych linek v Jaroméfi, Ceské

Skalici, Cerveném Kostelci, Malych Svatofiovicich a Trutnové.

Zavedeni malych vozidel v oblasti Novomé stska a Nachodska

Na zakladé rozhodnuti pfedstaviteld samospravy Kralovéhradeckého
kraje doSlo v prosinci 2010 ke snizeni objednavanych vykonu
od spole¢nosti ORLOBUS a.s. Pfedmétné vykony nové zajiStovaly
spole¢nosti CDS Nachod, CSAD Usti nad Orlici, AUDIS BUS a CAR
TOUR. Doslo tim k nasazeni menSich vozidel na pozadované vykony

-11 -



Zprava o ¢innosti OREDO s.r.o. 2010 a 2011

(napriklad nové Castec¢né nizkopodlazni vozy SOR 8,5 viz Obr. €. 1).
Spole¢nost ORLOBUS dopravu zajiStovala velkymi vozdly, coz
znamenalo pro Kralovehradecky kraj neefektivni vynakladani prostfedku.

Obr. €. 1: Stfedni autobus SOR 8,5 spole¢nosti CDS Nachod

Radiobusy a jejich vyuziti v Kralovéhradeckém kraiji

V pribéhu mésicu srpna a zafi vroce 2011 byl ve spolupraci s dopravci
AUDIS a P-transport spustén pilotni projekt RADIOBUS — spoje vedené
pouze tehdy, kdyz dojde Kk jejich telefonické objednavce ze strany
cestujicich (maly autobus jezdici jako RADIOBUS je zobrazen na
Obr. €. 2). Tento druh dopravy je vhodny na mistech s FidSim osidlenim,
kde neni pravidelnd poptdvka ze strany cestujici vefejnosti. Ve
spolupraci s dopravci byly vybrany nasledujici spoje:

o Rychnovnad Knéznou 19:20 — Zdobnice 20:25 v pracovni dny

o Zdobnice 20:25 — Rychnov nad KnézZnou 21:05 v pracovni dny

o BartoSovice v Orl.h. 21:25 — Orlické Zahofi 21:50 v pracovni dny

o Orlické Zahofi 5:15 — BartoSovice v Orl.h. 5:40 v pracovni dny

o Rokytnice v Orl.h. 12:05 — Nebeska Rybna 12:20 ve stfedu
o Nebeska Rybna 12:20 — Rokytnice v Orl.h. 12:35 ve stfedu

-12 -
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o Broumov8:20 — Kfinice 8:35 vsobotu
o Kifinice 8:35 — Broumov 8:50 vsobotu
o Broumov11:20 — Kfinice 11:35 vsobotu a nedéli

o Kfinice 11:35 — Broumov 11:50 vsobotu a nedéli

Jednalo se zpravidla o spoje, vedené sice vfidce zabydlenych
oblastech, av8ak turisticky atraktivnich, at se jedna o oblast Orlickych
hor, ¢i Broumovskych stén. DoSlo tedy ktomu, Ze dany par spoju
nevyjizdél tehdy, kdyz si ho nikdo neobjednal (Uspora), zaroven ovsem
na vSech spojich doslo k poklesu poctu pfepravenych osob. Davodem je
pravdépodobné skutecnost, ze RADIOBUSY nemohou byt dle platnych
vyhlasek na oficialnim vylepu a nejsou ani soucasti internetového
vyhledavace. Pro nékteré cestujici tak v podstaté dané spojeni
,neexistuje”, zejména se jedna o obcany, ktefi v dané obci nebydli. Na
jedné strané tedy doslo k ¢astecné uspore finanénich prostiedku (pfipad,
kdy autobus vibec nevyjede), na druhé strané naopak doSlo k poklesu
pfepravenych osob. V kone¢ném dusledku to mize znamenat i pokles
trzeb ve vedeném spoji, ktery si objednal jeden cestujici. Jelikoz jiny
potencionalni cestujici o spoji na zavolani nevi, prepravu realizuje bud

alternativnim zptsobem, popfipadé vubec.

Obr. €. 2: Maly autobus jako RADIOBUS spole¢nosti P-Transport

-13 -
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Zmény v autobusové dopravé od prosince 2011

Spole¢nost SKODA AUTO pristoupila v zaii 2011 k zavedeni tzv. 18ti
sménného provozu, to znamena, Ze nové byl konec pracovniho tydne
v sobotu ve 22 hodin. Na zakladé Zadosti této spolecnosti doslo od
prosince 2011 ke zméné jizdnich fadu, tak byla zajiSténa doprava na
vSechny smény (stfidani v 6, 14, 22). V nékterych pripadech bylo mozné
zajistit dopravu z pozadovaného sméru ¢asovym posunem spoje, nékdy
byl zaveden spoj zcela novy. Nakonec se podafilo zajistit komplexni

nabidku spojeni z nasledujicich sméra:

o Nachod — Nové Mésto nad Metuji — Dobruska

o Usti nad Orlici — Potstejn — Vamberk — Rychnov nad Kné&znou
o Opocno —Trnov — Byzhradec

o Dobré — Skuhrov nad Bélou

Tynisté nad Orlici — Kostelec nad Orlici — Tutleky

o

o Vodérady — Liéno — Cernikovice

Spoleénost SKODA AUTO na nové zavedené spoje od roku 2012

castecné prispiva.

Re$eni pozadavkd vyznamnych zaméstnavatela

Vroce 2011 bylo nékolik poZadavku na Upravu jizdnich Fadd od
vyznamnych zaméstnavatell. Jednalo se napfiklad o poZadavek
spoleénosti SKODA AUTO (podrobné popsano predchozim bodé), nebo
poZzadavek spole¢nosti ASSA ABLOY na zajisténi dopravy z Rychnova
nad Knéznou do Tynisté nad Orlici v souvislosti s pfesunem ¢asti zavodu

z Dlouhé Vsi do Tynisté nad Orlici.

Spole¢nost OREDO sestavila navrh pFepravy zameéstnanci ze
zajmovych mist (zpravidla bydlisté) do Tynisté nad Orlici kombinaci

-14 -
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autobusové a drazni dopravy tak, aby byly v co nejvétsi mife vyuZity
stavajici spoje. Pouze ve velernich hodinach pro dopravu z odpoledni
smény by bylo nutné zavést nové spoje.

Spole€nost ASSA ABLOY v8ak pozadovala moznost specialniho
odbaveni pro své zaméstnance, vCetné vlakl (bezplatna preprava), coz
nebylo mozné naplnit. Ztohoto ddvodu je doprava plné zajisStovana

smluvni dopravou.

-15 -
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2. Optimalizace v Pardubickém Kraji

Po vitézstvi OREDA ve vybérovém fizeni byl zahajen v nékolika krocich
optimalizaéni proces, ktery ve svém dusledku znamenal vyrazné
vylepSeni pro cestujici vefejnost. Jednalo se zejména o nasledujici

kroky:

e Zmeény jizdnich fadid v souvisiosti s oplimalizaci v Kralovehra-
deckém lvaji

o Zavedeniautobusové dopravy nahradou za zruseneé viaky na trati
Chrudim mésto — Hefmaniv Mésiec

o Kalegorizace zeleznicnich trati
o Ontimalizace drazni dopravy
e Ontimalizace auiobusove dopravy

e Presahy na hranicich krajs (Kraigvéhradecky, Jihomoravsky,
Clomoucky, Stfedodesky 8 Vvsodina)

Zavedeni autobusové dopravy nahradou za zrusené vlaky na trati
Chrudim mésto — Hefmanuv Méstec

Ke 12. prosinci 2010 doSlo k zastaveni pravidelné osobni dopravy na
trati Chrudim mésto — Hefmanuv Méstec. PfiCinou bylo nizké vyuziti
nékolika malo zde jezdicich vlaki a moznost snadné nahrady téchto
vlakl autobusy. Na puvodnich autobusovych linkach spojujicich Chrudim
a Hefmanuv Meéstec tak byly vpracovni dny pretrasovany nékteré
autobusové spoje pres Rozhovice a KleSice, jako nahrada za
neobjednané vlaky. O vikendu byly zavedeny 3 pary spoju mezi
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Hefmanovym Méstcem a Chrudimi, které nahradily neobjednané vlaky.
V této souvislosti doSlo i ke zruSeni nékolika pard viaki mezi
Prachovicemi a Hefmanovym Meéstcem, coz si vyzadalo zfizeni
autobusové zastavky u nadrazi v Hefmanové Meéstci. Sem zacaly
zajizdét vybrané autobusové spoje, aby zajistily ndvaznost k a od vlaku
z/do Prelouce.

Kategorizace zeleznicnich trati

Posouzeni vyznamu stavajicich Zelezni¢nich trati z hlediska jejich vyuziti
v osobni pfepravé ma zasadni vyznam pfi rozhodovani o objednavce

vlakové dopravy a pfi planovani investic do infrastruktury.

Na zakladé Sesti zakladnich hledisek (pfepravni proudy stavajici,
pfepravni potencial trati — vyhled, technicky stav trati, trasovani traté,
ekonomické hledisko a externi hledisko) byly traté transparentné
rozdéleny do ctyf kategorii:

I. Zakladni pateini sit’ regionalni dopravy
Il. RozSirena pateini sit’ regionalni dopravy
lll. Traté mistniho vyznamu

IV. Traté malého prepravniho vyznamu

Tim se dopfedu predeslo ruznym spekulacim o tzv. ,ruSeni trati“. Pro
traté zafazené do ,patefni sité" pak bude existovat transparentni

zdUvodnéni.

Vysledky kategorizace jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

. .| Délka Bodowy
Poradi| Bodu km] Z Do Kvantil:
791 14 Pardubice hl.n. Moravany 100%
2 767 9 Pardubice-Rosice n.L. Chrudim 97%
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3 764 20 Pardubice-Rosice n.L. Hradec Kralové hl.n. 97%
4 756 6 Ceska Trebova Trebovice v Cechach 96%
5 747 2 Pardubice hl.n. Pardubice-Rosice n.L. 94%
6 742 13 Prelou¢ Pardubice hl.n. 94%
7 736 4 Chrudim Slatinany 93%
8 725 21 Moravany Chocen 92%
9| 706 15 | Choce Usti n.Orlici 89%

10| 691 29 Kolin Prelouc 87%
11| 652 8 Trebovice v Cechéach Rudoltice v Cechach 82%
12| 636 17 Svitavy Bfezova n.Svitavou 80%
13| 622 17 Ceska Trebova Svitavy 79%
14] 613 10 Bfezova n.Svitavou Letovice 78%
15| 566 16 Borohradek Choceni 72%
16| 559 22 Slatifiany Zdarec u Skutée 71%
17| 546 14 | Ustin.Orlici Letohrad 69%
18| 522 10 Usti n.Orlici Ceska Trebova 66%
191 510 9 Chocen Vysoké Myto mésto 65%
20| 500 15 | Zdarec u Skutce Hiinsko v Cechach 63%
21 494 21 Letohrad Potstejn 62%
22| 494 13 Hiinsko v Cechéch Zdirec nad Doubravou 62%
23| 487 9 Letohrad Jablonné n.Orlici 62%
24 475 4 Rudoltice v Cechach Langkroun 60%
25 412 26 Rudoltice v Cechach ZabFeh na Moravé 52%
26| 410 9 Moravany Holice 52%
27 402 18 Policka Cachnov 51%
28| 400 3 Skute& Zdéarec u Skutée 51%
29 398 12 Jablonné n.Orlici Lichkov 50%
30 363 20 Trebovice v Cechach Moravska Trebova 46%
31 359 19 Svitavy Policka 45%
32| 337 8 Lichkov Kralky 43%
33| 333 13 Prelouc Hef mantv Méstec 42%
34| 258 18 Chrudim Moravany 33%
35 245 - Hef mantv Méstec Prachovice 31%
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36 236 Holice Borohradek 30%
37( 227 Kraliky Moravsky Karlov 29%
38| 208 Cachnov Skute¢ 26%
39| 207 Moravské Trebova Chornice 26%
40 197 Vysoké Myto mésto Litomys$| 25%
41 191 Chrudim mésto Hef mantv Méstec 24%
42 160 DolniLipka Hanu$ovice 20%
43( 160 Chornice Dzbel 20%
44 158 Chornice Velké Opatovice 20%
45| 137 Moravsky Karlov Stity 17%
46| 124 Tremo$nice Zleby 16%

1. kategorie X;:grr;?,in?ﬁg/"ﬁzi;%?ﬁ alespon 6" 2 Maximalizovat ¢etnost spoj t.

2. kategorie c:,,iso%(:im% véetné kontrolniho Mirné navysit ¢etnost spoj G.

3. kategorie iafazeni’neja’snév, ¢i nepotvrzené Zvazit podle mistnich podminek,

ontrolnim vypoctem. zda je vhodné zachovat.
- 4. kategorie Nanejvy§ 40%v 5ékladn|’m i Neobjednavat dopravu v rezimu
kontrolnim vypoctu. ZDO.

Optimalizace drazni dopravy

Zelezniéni sit na Gzemi Pardubického kraje v sobé& skryva z hlediska

vefejné dopravy v zavazku verejné sluzby mnoho vyhod:

©)

O

Z vétsi ¢asti nové rekonstruovana

Obvykle v kontextu CR nadpriimérné rychla ve srovnani se silniéni

dopravou

Z vétsi Casti dostate¢né kapacitni

Koridor husté obslouzeny dalkovou dopravu, kterou Pardubicky

kraj sam nefinancuje

Pfipravovano pofizeni modernich vozidel do kraje
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Tohoto potencidlu je pfi optimalizaci vefejné dopravy nutné vyuZit.
Soucasné vsak nelze prehliZzet také urcité nevyhody, které tato sit’ resp.
jeji ¢ast z historickych divodu nese:

o Spolu se StfedoCeskym krajem také nejvétsSi podil obtizné
vyuzitelnych aseku lokalnich trati

o Na casti sité velmi nizké rychlosti

o V nékterych pfipadech chybi dulezité zastavky, nebo maji vici

centru osidleni nevhodnou polohu

o Intenzivni dalkova doprava v nékterych pfipadech neumozni
optimalni polohy regionalnich spoju, nebo je zpomaluje v dusledku
predjizdéni vlaky vyS$sich kategorii

Tyto nevyhody je nutné pfi optimalizaci v maximalni mozné mife

odstranit.

V8echna zasadni opatfeni, pfipravovana v ramci optimalizace verejné
dopravy na uzemi Pardubického kraje, byla a jsou prabézné
konzultovana a diskutovana se zastupci mistni samospravy vsSech
dotéenych mést a obci. Po dokonceni koncepcni pfipravy jednotlivych
krokl na odborné drovni byly hlavni zasady optimalizace v lednu 2011
predloZzeny k diskusi Radé a Dopravnimu vyboru Pardubického kraje.
Nasledné, v obdobi od unora do kvétna 2011, probéhlo ve dvou az tfech
kolech postupné 30 jednani se zastupci mistni samospravy celkem 60
mést a obci Pardubického kraje i bezprostfedné dotéenych sousedicich
regiond. DoSlo k setkdni na urovni politické reprezentace se zastupci
Olomouckého a Jihomoravského kraje, kde byla vysvétlena stanoviska
k regionalni dopravé na spolecnych Usecich Zelezni¢ni sité. VSechna

mésta a obce v Pardubickém kraji, kterych se pfipravovana optimalizace
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dopravy dotyka, obdrzela ze strany Pardubického kraje detailni
vysvétleni prislusnych souvislosti z hlediska dopravné-technologického i
ekonomického.

Po nasledném prfedlozeni konceptu nahrady Zelezniéni obsluhy
autobusovou dopravou vyjadfili zastupci samospravy souhlas
s navrzenymi opatfenimi, nebot ve vétsiné pfipadu dojde jejich realizaci
ke zkvalitnéni dopravni obsluznosti daného sidla. Pouze v nékolika
pfipadech bylo nutné pfistoupit ke kompromisnimu Fedeni, kdy byly
koncepéni zdméry dopravni optimalizace naplnény jen z€asti & doslo
k diléim zmé&nam nové navrzenych jizdnich fadu, a navrhy tak byly
upraveny do podoby pro jednotliva mésta a obce pfijateiné. Nasledovat
bude postupné projednani komplexniho navrhu autobusové dopravni
obsluhy se vSemi obcemi a meésty Pardubického kraje, stejné jako
standardni postup pripominkovani Navrhu jizdniho Fadu na Zeleznici

z pohledu detailnich asovych poloh spoju.

Cile optimalizace

o Alespon udrzeni pozice vefejné dopravy ve srovnani s dynamicky
rostouci dopravou individualni tam, kde je to U¢elné dosaZitelné

o Podpora zaméstnanosti v regionu

o Ugelné a tedy vefejnd i pravné obhajitelné nakladani s vefejnymi
prostredky

o Podpora nejen kazdodennich cest, ale i turistiky v regionu a
zvySeni jeho atraktivity

o Zkraceni cestovni doby (v€etné d&ekani na spoj, prestupld a
dochazky na spoj) vétsiné ob&anu

o Koncentrace Zeleznice na roli patefe dopravni obsluhy tam, kde je

to opodstatnéné
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o Odstranéni soubéhl autobusové a Zzelezniéni dopravy, vyuZiti
autobusu zejména v ploSné obsluze Uzemi jakoZto pfipojné
dopravy (kde je to vhodné)

o Hledani moznosti zrychleni dopravy

o Zachovani stavajiciho objemu finanénich prostiedkd za jejich
efektivnéjsiho vyuziti

Optimalizaci vefejné dopravy v Pardubickém kraji rozumime zcela noveé
komplexni feSeni jeji podoby se snahou o kvalitativni zlepSeni z pohledu
cestujiciho. Je tfeba ji zdsadné odliSovat od pouhych dil€ich opatfeni
akutni povahy, jejichz cilem byva okamzita uspora finan¢nich prostiedk
nebo vyhovéni aktualnim pozadavkim na zmény toho ¢i onoho druhu.
Spole¢nost OREDO pfipravuje pro Pardubicky kraj optimalizaci prvniho
typu, tedy zmény struktury vefejné dopravy, nové linkové vedeni, nové
c¢asové polohy nebo prehodnoceni Cetnosti spoju. PFi planovani verfejné
dopravy je tak vedle ucelného vyuZziti vozidlového parku doporuceno
také nové stanoveni prestupnich uzli. V tomto ohledu jsou vyhodnoceny
razné moznosti z hlediska jejich umisténi v dopravni siti, i zpohledu
c¢asového usporaddani. Pfipadné hodnoceni optimalizace tedy nejde
provadét optikou stavajicich dopravnich spojeni, nebot pravé zrata
aktualnosti dosavadni podoby vefejné dopravy v Pardubickém kraji byla

divodem k poZadavku na jeji optimalizaci.

Metody optimalizace

Pfi navrhu nového dopravniho feSeni (organizace vefejné dopravy) byly
pouzity nékteré standardni postupy nebo pfiblizna voditka, ktera jsou zde
stru¢né vysvétlena. Zakladem navrhu dopravni obsluhy Uzemi je
rozdéleni patefnich a obsluznych linek, které je mozné popsat

nasledujicimi charakteristikami:
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o Patefi je kapacitni, v ramci moznosti infrastruktury rychla doprava,
ktera jezdi Casto, vede v prevazujicim sméru dojizdky

o Patef pfimo napojuje pouze vyznamnéjsi sidla a prestupni uzly,
obsahuje co nejméné dalSich pfestupu (pro vétsinu cestujicich)

o Patefi obvykle zeleznice, popf. rychlé autobusy

o Obsluzné linky jezdi v UCelném rozsahu dle konkréini lokality,
kterou napojuji na patef

o Neékteré obsluzné linky jezdi také Casto, nebot’ slouZi zaroven jako
patef niz8iho fadu

o V pfipadé obsluznych linek je snaha jezdit dle moznosti pfimo do
primarniho centra dojizdky (zejména dle cest do Skol), coz ale
nelze (bez navysSeni finanénich prostrfedkd) dodrzet vzdy

o Prestupni uzly pokud mozno v pfirozeném cili obsluznych linek

(systém je potom levnéjsi)

Podobné vyznamnym poznatkem, ktery ma zasadni dopad do sestavy
linkového vedeni nebo navrhu intervalt a ¢asovych poloh spoju, je tzv.
,hodinova hranice dojizdky.“ Ochota k dennimu dojizdéni totiz prudce
klesa pfiblizné za hranici jedné hodiny jizdni doby. To se v pfistupu ke
koncepci dopravni obsluhy Pardubického kraje odrazi nasledovné:

o Do vyznamnych cild denni dojizdky (zejména zaméstnani nebo
Skoly vy&Sich stupnd) je tfeba se z vétSiny Uzemi kraje snaZit o
snizeni cestovni doby nanejvys$ na cca 1 hodinu

o Rozdéleni linek na patefni a obsluzné umozni dosazeni tohoto
¢asu do Pardubic pro vétsi pocCet obyvatel (napf. Hilinsko,
Letohradsko), do Brna pak pro Svitavsko, do Hradce Kralové pro
Chrudimsko nebo Prelou¢sko

- 23



Zprava o ¢innosti OREDO s.r.o. 2010 a2011

Standardnim nastrojem dopravniho planovani ve vyspélych evropskych
zemich &i v regionech Ceské republiky s rozvinutou vefejnou dopravou je
tzv. ’integralni taktovy grafikon” (ITG). ITG znamena jednotné
usporadani a vzajemné provazani vSech linek vefejné dopravy (bez
ohledu na jeji druh) do pravidelné se opakujicich prestupnich spojeni.
Pfi jeho pouzti dochazi v dané oblasti obvykle k narustu poctu
cestujicich pfiblizné o 15%, resp. k umérné nizsim ubytkim téchto podctu
ve srovnani s okolnimi oblastmi. Hlavnimi znaky systému, zaloZzenému

na ITG, jsou:

o Pravidelné intervaly mezi spoji, dusledné stejné minutové polohy i
stejny interval v pribéhu dne

o Jednotny zakladni takt v celé siti (Zelezni¢ni i autobusoveé) pro
moznost vzajemného efektivniho provazani rtznych linek v
pfestupnich uzlech

o Pravidelné se opakujici optimalni pfipojné vazby vice linek v
taktovych uzlech

o Tzv. "nulova osa symetrie,” zajistujici funkénost systému smérem
TAM i sm&rem ZPET

o Snadnd zapamatovatelnost pro cestujici, optimalni vyuZiti vozidel,

jednodudsi sestava JR

Dusledky optimalizace

VySe uvedena opatfeni maji mnoho vyhod, avSak jsou s nimi vzhledem k
omezenému mnozstvi financi nutné svazany také nékteré dilCi
nevyhody, které vSak postihuji obvykle jiné nez vétSinové skupiny
cestujicich. Mezi nejdiskutovanéjSi nepochybné patfi zastaveni provozu
vlaki regionalni dopravy na nékterych tratovych usecich. Ve velké

vétsiné pfipadl dojde timto krokem vzhledem k vyhodam autobusoveé
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dopravy ke zkvalitnéni obsluhy daného Uuzemi, pfesto se objevuje vétsi Ci
mensi odpor ¢asti vefejnosti, a to zvice divodu. Mezi nejCastéjsi patfi
tradi¢ni zvyklosti daného regionu, médii potlaovana prezentace pfinosu
daného kroku pro dotéeny region, popf. osobni Ujma nékterych
jednotlived napfiklad vzhledem Kk tarifni politice riznych dopravcl nebo

jejich osobnim preferencim.

Podobné negativné, i kdyz méné intenzivné, mize byt vnimana zména
struktury linkového vedeni autobust. Ukoneni provozu pfimych spoju z
malych obci do krajského &i okresnich mésta umozniuje CastéjSi vedeni
spojeni, byt s pfrestupem. Lze vSak oCekavat urcity odpor vzhledem
k naruSeni tradi€niho pfistupu; ovSem zde byva nejvétSim problémem
spiSe urcitd nedavéra k novému feseni, a v pozdéjSim obdobi by jiz ze

strany cestujicich nebyl navrat k pavodnimu fedeni podporovan.

UkonCeni pfimé obsluhy nékterych sidel Zeleznici (nebo patefni
autobusovou linkou) jakozto jeden znejhlfe verejnosti vysvétlitelnych
dusledkd dopravni optimalizace vyplyva z nasledujicich skuteénosti:

o Obvykle nelze soucasné tvofit rychlou kapacitni patef, a zaroven
vSude zastavovat

o Autobus v kombinaci se zrychlenym viakem je €asto pfi zohlednéni
dochazky na stanici nebo zastavku vlaku dokonce rychlejsi, nez
LPrimy“ vlak mimo centrum osidleni

o Traté se nestavély pro ploSnou obsluhu, jejich zachovani by bylo
extrémné drahé (napfiklad v pfipadé nutnosti nahradit nedosazeny
pripoj jinym spojem, nebo pfi rezignaci na rychlost spojeni a z toho

plynouci ztratu atraktivity pro cestujici v hlavnim sméru)

Vtomto pfipadé patrné nezbyva, nez jasné deklarovat, Ze autobusy

budou jezdit dlouhodobé, a to i o vikendech.

- 25



Zprava o ¢innosti OREDO s.r.o. 2010 a2011

Zaver

Zfady ruznych duvodl nelze optimalizaci zelezniCni dopravy
v Pardubickém kraji povazovat za definitivni. Stale bude existovat nékolik
usekll, kde Zelezniéni doprava postrada zodborného pohledu
dlouhodobé smysl, popf. bude trvat podcenéni potencialu nékterych
usekld, kde se dosud nepodafilo nabidku Zelezni€ni dopravy
odpovidajicim zpasobem navySit. Ddvodem je zejména nutnost
kompromisnich feSeni pfi jednani se samospravami, popf. sousednimi
regiony, nebo problematicka situace zhlediska moZnosti nahrady
autobusovou dopravou. | nadale zUstane Zeleznici pfimo obsluhovano
ur€ité mnozstvi lokalit, jejichz dopravni vyznam je velmi nizky, popf. je
vhodné&jsi obslouZit je navaznou autobusovou dopravou. Duvody jsou
obdobné, tj. snaha o dosazeni kompromisu, ktery umoZhuje zvysSit
pfijatelnost navrzenych opatfeni ze strany vefejnosti. Dopravni FfeSeni
(podoba jizdniho fadu) na nékterych tratich nebude ani v dalsim obdobi
spliiovat poZadavky patefni taktové dopravy z hlediska pravidelnosti
nebo poctu spoju. Vtéchto pfipadech je nejCastéjSim divodem
nedostatek vhodnych vozdel s dostate€nym vykonem nebo maximalni
rychlosti, vliv zmén v dalkové dopravé nebo nevyhowujici Zelezni¢ni
infrastruktura. Tyto nedostatky budou odstrafiovany postupné, podle

dalSich moznosti v prubéhu nésledujicich let.

Optimalizace vefejné dopravy je spolec¢nosti OREDO pfipravovana dle
nejlepSich dostupnych odbornych znalosti a zkuSenosti voboru
architektury dopravni obsluhy Uzemi, a klade si za cil podstatné zvysit
kvalitu vefejné dopravy ve smérech, kde bude vyuZita nejvice
cestujicimi. Pfesto mize byt v nékterych pfipadech zaznamenano dilci

zhorSeni pro nékteré specifické pozadavky, jejichz uspokojeni by
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naplnéni  deklarovanych cili  optimalizace  ekonomicky nebo
technologicky vylucovalo. Je proto tfeba zachovat pevny postoj
v pfechodném obdobi nékolika mésicl, nez se cestujici nauci piné
vyuzivat nové ziskanych vyhod a alternativnich feSeni. V opacném
pfipadé by na zakladé stiznosti jednotlived mohlo dojit k pfed€asnému (a
nespravnému) vyhodnoceni potfeby navratu do stavu pfed optimalizaci,
a tedy znehodnoceni vynaloZzeného usili a prostfedkd. Vzhledem
k omezenému mnozstvi finan€nich prostfedkd neexistuje zpusob, jak
dosahnout navy$eni rozsahu dopravy v hlavnich smérech, aniz by
soucasné doslo k omezeni poctu spoju nebo nutnosti pfestupl v relacich

méné vyuzivanych.

Struény popis objednavky Zelezniéni dopravy v Pardubickém kraji pro
GVD 2011-2012 je uveden v Priloze €. 4.

Optimalizace autobusové dopravy

V roce 2010 byly zahajeny prace na provedeni optimalizace na celém
uzemi Pardubického kraje. Jednim z duleZitych podkladu k optimalizaci
byly vysledky analyzy pfepravnich intenzit a vztah na linkach a spojich
vefejné dopravy v Pardubickém kraji, které byly provedeny spolecnosti
Jacobs Consultancy spol. s r.0o. Déle se vychazelo z analyzy Skolni

dojizdky, doslo k zmapovani zac¢atka a koncu ve Skolach.

Optimalizace spocivala v:

- maximalnim vyuziti vozidel (stanoveni obéhu vozdel

s maximalnimi dennimi vykony)

- nasazeni malych vozidel (tam, kde je to mozné)
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- novém zpusobu financovani (diky Uspornéj§im provoznim
opatfenim dochazi v kone¢ném dusledku ke snizeni ceny

dopravniho vykonu).
Hlavnimi zdroji uspor v rdmci optimalizace jsou:
1) Uspora v dusledku pouZiti levnéjsich vozidel s niz$i spotfebou.

2) NizSi cena dopravniho vykonu na jeden km v dusledku vyssiho

vyuziti vozidel.

3) Absolutni zvySeni trzeb, zpisobené pfilivem novych cestujicich do

systému.

V ramci optimalizace doslo k podstatnym zménam v zajisténi dopravni
obsluznosti. DoSlo k navySeni nabidky spoji. Byly zavadény smysluplné
spoje, u kterych se pfedpokladala poptavka ze strany cestujici vefejnosti.

Stavajici jizdni fady se neménily nékolik let. Pokud dochazelo ke
zménam tak se jednalo o drobné zmény v €asovych polohach nebo
v horSim pfipadé o rusSeni spoju. V nékterych pfipadech se zmény
jizdnich Fadu uskutecnily pouze z divodu zajisténi efektivniho provozu
dopravnich spolec¢nosti, i kdyz tyto zmény vedly ke zhorSeni v dopravni
obsluznosti. V 90. letech doslo k nespravedlivému ruseni spoju, kdy byla
autobusova doprava na mnoha mistech zhorSena do té miry, ze se stala
pro Vvétsinu cestujicich nepouZitelnou. V Pardubickém kraji byla
nerovnhomémné zajisStovana vikendova doprava — nékieré oblasti byly

obsluhovany i o vikendu, v jinych vikendova doprava témér neexistovala.
Pfi tvorbé jizdnich fadd byla snaha v maximalni mozné mife zajistit
propojeni jednotlivych autobusovych a vlakovych linek, a dale zachovat

stavajici Casové polohy spoju, které slouzi k pfepravé zaku do
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zakladnich  Skol. V nékterych pfipadech dochézelo v disledku
pfedpokladaného nasazeni autobusu s mensi kapacitou i ke zménam v
linkovém vedeni. Nékde doSlo ke zruSeni spoje nebo casti spojl, které
byly minimalné vyuZivany, nebo pro cestujici existovala jina alternativa
spojeni (dochazi k odstranéni soubéhu mez vlakovou a autobusovou

dopravou).

Pfesahy na hranicich kraja (Kralovéhradecky, Jihomoravsky,
Olomoucky, Stiedocesky a Vysocina)

Presahy do Jihomoravského kraje (JMK)

Sty¢né body pro fedeni ndvaznosti byly nasledujici:
o Olesnice
o Bohunov
o Moravska Chrastova/Bfezova nad Svitavou
o Slatina
o Velké Opatovice
o Jevicko
V celé této oblasti Jhomoravského kraje (okres Blansko) byl zaveden

integrovany dopravni systém a s tim i provedena optimalizace dopravy
jiz v roce 2004. Systém byl v provozu tedy jiz nékolik let a Casové polohy
a trasy linek a spoju byly ustalené. Naopak &asové polohy spojl
navrhované Pardubickym krajem byly dané pfipojnymi vazbami
v uzlovych bodech Svitavy, Moravska Trfebova a Policka. Probéhlo
nékolik slozitych jednani, tykajici se této problematiky a nakonec se
podafilo nalézt kompromisni feSeni pfijatelné pro oba kraje i obce.
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DalSi problematika se tykala financovani. Optimalizace znamenala
naruast objemu km a tim i financi vynakladanych na zajisténi dopravni
obsluznosti pro JMK. Podafilo se vSak dohodnout vznik mezkrajské

smlouvy o vzajemném financovani vykonda.

Presahy do Olomouckého kraje (OLK)

Styéné body pro fedeni ndvaznosti byly nasledujici:
o Uusek Kraliky — HanuSovice
o Stity
o Cotkytle
o usek Moravska Tfebova — Mohelnice
o Vranova Lhota
o Kladky

o Usek Jaromérice — Konice

V prvnim a poslednim pfipadé se jednalo o nahrazeni vlakové dopravy
na tratich Dolni Lipka — HanuSovice a Chornice — Dzbel, kde se
vzhledem kvelmi nizkému vytizeni nové neobjednavala doprava.
Se zastupci OLK se v prvni fazi nepodafilo uzavfit mezikrajskou smlouvu
o financovani pfihraniCnich spoju, a tak vzhledem kvelmi citlivé
problematice, kdy se jednalo o nahradu zruseného vlakového spojeni,
nakonec Pardubicky kraj pfevzal financovani nové zavedenych spoju na
uzemi OLK.
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3. Integrace v Kralovéhradeckém kraiji

Spole¢né s optimalizaci zbylého uzemi Kralovéhradeckého kraje, byla
vroce 2010 provedena také tarifni integrace a na celém uzemi byl
zaveden tarif IREDO. DalSi vyznamnou zménou byla zména DPH, na
kterou bylo nutné reagovat zménou ceniku jizdného. Kromé téchto dvou

zasadnich kroku byly zpracovany jesté nasledujici projekty:

» integrace zapadni ¢asii Kraiovéhradeckého kraie
s Integrace MHD Vrchiabi
s Zména ceniky jizdného od 1. 7. 2011

¢ Zména ceniku jizdného ad 11, 12. 2011

Integrace zapadni ¢asti Kralovéhradeckého kraje od 13. 6. 2010

Od nedéle 13. Cervna 2010 ziskali cestujici moznost vyuZivat tarif
IREDO na celém uzemi Kralovéhradeckého kraje. Nové se do IDS
zaClenily autobusové a vlakové spoje celého okresu Ji¢in a dale
zapadnich &asti okresu Hradec Kralové a Trutnov. Pocet z6n, do nichz
bylo mozno zakoupit jizdenku, stoupl na 392. Nékolikanasobné se tak
zved| pocet moznych kombinaci zon, které musely pojmout odbavovaci
zafizeni dopravct. U dopravce CDS Nachod doSlo kvyméné
odbavovacich zafizeni za novy typ Mikroelektonika USV E, s ¢imz
souvisela i Uprava inicializacniho souboru tarifnich dat. Cestujici nové
ziskali moznost cestovat mezi danou vychozi a cilovou zénou za
jednotnou cenu, bez pfiplaceni za jizdu s pfestupem nebo oklikou.
O cenéch za jizdné ze své zastavky do okolnich zén se cestujici dozvi

ztarifni mapky, umisténé pfimo na oznacniku dané zastavky.
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OREDO pfi kazdé zméné cen pfipravuje novou verz tarifni mapky pro
kazdou zénu. Tarifni mapka je vytisténa v mnozZstvi dle poctu oznaéniku
pfislusné zony a distribuovana dopravcum, ktefi zajisti jeji vylepeni,
obvykle v terminu, kdy se zaroven vylepuji nové jizdni fady. Aktualni
mapa platna od 13. Cervna 2010 je uvedena v Priloze €. 5. Snadno Ize
Zjistit ceny pro libovolnou kombinaci zon také ztarifniho kalkulatoru,

umisténého na webovych strankach organizatora.

Integrace MHD Vrchlabi

Od 1. ledna 2011 doslo k zafazeni linky MHD Vrchlabi do IDS IREDO.
Do odbavovacich zafizeni v autobusech MHD byl nahran tarif IREDO,
cestujici si tak ve Vrchlabi jiz nemusi kupovat zvlast jednu jizdenku pro
spoj MHD a 2zvlast druhou jizdenku pro navazujici pfiméstsky spoj.
Jedna jizdenka IREDO az do cile cesty je cestujicimu vydana jiz
v autobuse MHD Vrchlabi.

Planek linkového vedeni MHD Vrchlabi je uveden v Priloze €. 6.

Zména cenika jizdného od 1.7.a 11. 12. 2011

K datu 1. €ervence 2011 doslo ke zménam cen pro jednotlivd rozmezi
tarifnich jednic IREDO, urcujici cenu jizdného mezi zénami. Z duvodu
dlouhodobé rostoucich cen vstupll, zejména pohonnych hmot, doslo
k primérnému zvySeni cen jizdného o pfiblizné 7 %.

Dalsi zména ceniku IREDO nastala v terminu celostatnich zmén jizdnich
radua, ktery pfipadl na nedéli 11. 12.2011. Tato zména cen respektovala
zvySeni DPH z 10 % na 14 %, které nastalo k 1. 1. 2012. Ceny jizdného

se tak zmeénily pfimo umérné zvyseni DPH.
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4. Integrace v Pardubickém kraji

Vroce 2010 byla také zahajena pfiprava rozSifeni tarifu IREDO do
Pardubického kraje a stim spojené plné nahrazeni soucasného tarifu
IDS PK a kilometrického tarifu. V prosinci 2011 byl tarif IREDO Uspésné
rozSifen na celé uzemi Kralovéhradeckého a Pardubického kraje.
Cestujici verejnost tak ziskala moznost cestovat na jeden jizdni doklad
v ramci obou kraju, navic byla do tarifu IREDO pro pravidelné zakazniky

nové zavedena 90ti denni jizdenka.

Cela integrace probihala v letech 2010 a 2011 v nasledujicich krocich:

o [nifegrace Pardubického krale. zavedeni tarifu IREDO

(]

iniegrace MHD Preioud a MHD Chrudim

Skoleni Hdica v ramei pFipravy tarifu IREDO

&

(: ]

integrace pieshranicni dopravy.

&

Zavedeni 901 dennich jizdenek IREDO

Integrace Pardubického kraje, zavedeni tarifu IREDO

Zaroven s odladovanim tarifni sité Kralovéhradeckého kraje probihala od
poloviny roku 2010 pfiprava tarifni integrace celého uzemi Pardubického
kraje do IDS IREDO. Ukolem bylo nahradit ve vychodni &asti
Pardubického kraje kilometricky tarif dopravcu zénové-relaénim tarifem
IREDO. V zapadni Casti kraje mél byt tarifem IREDO nahrazen stavajici
zénovy tarif IDS Pardubického kraje (IDS Pk). Pfiprava prechodu
zdnoveho tarifu IDS Pk k zonové-relaénimu tarifu IREDO se soustiedila
pfedevs§im na minimalizaci negativnich dopadd budouci zmény tarifu na

cestuijici.
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S roz8ifenim IDS IREDO souvisela také nutnost zabezpecit funkénost
odbavovacich zafizeni, kterd musi byt kapacitné pfipravena na vyrazné
navysSeni poctu tarifnich zon v systému. JiZ od roku 2010 tedy probihalo
ve spolupraci s dopravci a vyrobci odbavovacich zafizeni testovani
pfipravenosti zafizeni na budouci systém.

Klicovym bodem ¢&innosti organizatora vroce 2011 bylo vyrazné
rozsifeni IDS IREDO. Ke dni 11. 12. 2011 doslo krozsifeni IDS IREDO o
celé Uzemi Pardubického kraje, jehoz rozioha 4 519 km® je srovnatelna
s rozlohou Kralovéhradeckého kraje. Oblast IDS IREDO byla z divodu
spadovosti rozsifena i o nékolik tarifnich z6n mimo Pardubicky kraj. Po
jednanich se sousednimi kraji doslo k zac¢lenéni 8 z6n v Olomouckém
kraji, 3 zon v Jihomoravském kraji, 2 zon ve StfedoCeském kraji a 1 zdny
v kraji Vysoc€ina. Po této integraci zahrnovala tarifni sit IREDO celkem
722 tarifnich  z6n. Oproti minulému obdobi doS8lo k rozSifeni
integrovaného Uzemi a tim i nardstu poctu tarifnich zé6n témér o 100 %.
Tomuto faktu, tedy az Ctyfndsobnému narastu poctu prvka tarifni matice,
musela byt pfizpusobena odbavovaci zafizeni, na jejichZ testovani se
OREDO po cely rok podilelo.

Samotnému rozSifeni systému IREDO pfedchazel naroény vyvoj a
optimalizace tarifni sité. Podklad pro jeji tvorbu tvorilo linkové vedeni a
c¢astecné i stavajici Clenéni z6n v dosluhujicim IDS Pk. Pfechodem
k zonové-relaénimu tarifu IREDO doS$lo v mnoha pfipadech kvyrazné
zméné jizdného, dané zejména nizsi rozliSovaci schopnosti zbnového
tarifu IDS Pk. Veskeré vyraznéjsi zmény v cené jizdného na konkrétnich
relacich bylo nutné podrobné analyzovat, zejména pak z hlediska poctu
cestujicich a vyvoje ceny jizdného v ¢ase. UrCeni finalnich cen jizdného
na nejvyznamnéjSich relacich predchazela jednani s predstaviteli
Pardubického kraje.
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Na zakladé rozsahlych dat o poctu cest na konkrétnich relacich byla
pravidelné zjiStovana vytéznost tarifu i s ohledem na zavedeni ¢asového
jizdného. K navrhiim cen se mohli v jisté mife vyjadrit i samospravy obci
a na zakladé jejich pfipominek dochazelo k finalizaci tarifni sité. Za
nejvyznamnéjsi rozSifeni tarifu IREDO Ize pokladat zavedeni
devadesatidennich  ¢asovych jizdenek IREDO, prodavanych na
pokladnach Ceskych drah.

Aktualni mapa platna od 11. prosince 2011 je uvedena v Priloze €. 7.
Tarifni mapy pro celé uzemi IREDA se z divodu lepsi Citelnosti poprvé
externé tiskly na vétsi format nez A3. Tyto velké mapy byly umistény na
hlavnich zastavkach v obou krajich, aby cestujicim poskytly komplexni
informaci o cenach v IDS IREDO. Na méné vyznamnych zastavkach byly

umistény mapky formatu A3 a na malych zastavkach mapky formatu A4.

Integrace MHD Prelou¢ a MHD Chrudim

Prvnim méstem v Pardubickém kraji, které piné zaclenilo linky MHD do
IREDO, byla Prelou¢. Od 11. 12. 2011 jsou na této lince uznavany a
vydavany jizdni doklady IREDO. Tento integracni krok vitaji zejména
cestujici dojizdéjici vlakem. V navazujicich spojich MHD jsou na
jizdenku IREDO odbaveni bez nutnosti platit dalsi jizdné. Zaroven vSak
byla na lince MHD dle poZadavku mésta zachovana cena jizdného po
Preloudi, ktera i po integraci €ini 5 K&.

K Caste€né formé integrace meéstské hromadné dopravy doSlo také
v mésté Chrudim. Po vytvoreni studie modelujici dopady piné integrace
na trzoy v MHD a jejim predloZeni pfedstavitelim mésta doslo ke
kompromisni varianté integrace. Na linkach MHD jsou akceptovani a
bezplatné pfepravovani cestujici s libovolnou ¢asovou jizdenkou IREDO

s vychozi nebo cilovou zénou Chrudim.
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Skoleni Fidiéu v ramci pripravy tarifu IREDO

Pfed zavedenim tarifu IREDO na nové Uzemi bylo provedeno Skoleni
Fidiéu, pasobicich v nové zadlefiovanych oblastech. Ridigi byli seznameni
zejména s novym zpuUsobem odbaveni a s novou nabidkou tarifnich
produktll tak, aby jiz od spusténi systému byli schopni korektniho
odbavovani cestujicich. Stejny postup byl nasledné uplatnén pred
koncem roku 2011 pfi proskolovani Fidi€a v Pardubickém kraji. Oredo
pfipravilo brozuru, obsahujici znéni Tarifu IREDO a Smluvnich
pfepravnich podminek IREDO, dale zafazeni zastavek do zén a dalSi
potfebné informace. Tuto broZuru maji fidi¢i v autobusech k dispozici,
stejné jako tarifni mapky s €isly zon.

Ukazka broZury vydavané pro fidiée a obsluhu vlakii spoleénosti CD a
VIAMONT je uvedena v Priloze €. 8.
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5. Sprava systému IDS

Neustale se rozSifujici systém integrované dopravy klade samoziejmé
stale vétsi naroky na jeho aktualizaci a dalSi rozvoj. S rostouci
informovanosti o cinnosti OREDA rostly také pozadavky ze strany
samosprav a dopravnich instituci, které bylo nutno feSit. V ramci spravy
systému IDS se jednalo v letech 2010 a 2011 zejména o nasleduijici

éinnosti:

» Ziskavaniudail ajeiich analyza

s Priubézné vvhodnocovani vyigznosti spoiu

s« Navrhovani, projednavani a zapracovani pozadovanych zmén
« Vydavani informadnich materidld a jizdnich Fadd

+ Dopravnifedeni rozeahlejSich uzavirek na silnici

s Znracovani navrhia smiuv ve vefeine dopravé

» Piprava akiualizovaného dodatiu smiouvy s CD a.s.

» Piiprava dodatka smiuv s autcbusovymi dopravci

» Projednavani JR €D regionaini a dalkové dopravy

s Klicovani rzebv DS

s Schvalovani jizdnich rada v 1DS a vypracovani stanovisek
k Zadositem o licence

+ VyFizovani pfipominek obéand a samospray

s Yyroba soubhrnnych iizdnich fadl na vviepy a webove stranky
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Vydavani informacénich materialti a jizdnich radu
Vletech 2010 a 2011 byly opét vydavany informaéni materialy pro

Sirokou cestujici vefejnost.

Za zminku stoji zejména seSitoveé jizdni Fady, které byly pro rok 2010
vydavany dvakrat. Nejprve pfi zménach v prosinci 2009
(viz. Priloha €.9) a poté spoleCné s provedenou optimalizaci i
v ¢ervnu 2010 (viz. Priloha €. 10). BohuZzel v dobé elektronickych
informacénich technologii postupné klesal i samotny prodej seSitovych
jizdnich Fadua, a proto také pro rok 2011 seSitové jizdni Fady vydany
nebyly. Tento krok pfinesl menSi problémy pfevazné starSim obc&and,
které vSak OREDO vyfeSilo nabidkou zaslani konkrétnich jizdnich fadu,
vSem ktefi o jizdni fad projevili zajem. DalSi moznou nahradou za
seSitové jizdni fady mohou byt v dalSich letech odjezdniky, které
OREDO pro nékteré obce tvofi.

V Pardubickém kraji byly vroce 2011 vydany zejména materialy, které
cestujici vefejnost informovaly o pfipravovanych dopravnich a tarifnich
zménach. Do vozidel CD byly napfiklad umistény plakaty informuijici o
roz8ifeni IDS IREDO (viz. Priloha ¢é. 11) nebo vautobusech byly
rozdavany brozury, které prinesly odpovéd na mnoho otazek cestujicich.
(viz. Priloha €. 12)

Dopravni feSeni rozsahlejSich uzavirek na silnici
Uzavirka Castolovice — Solnice 11318 a 11321

Tato uzavirka se dotkla linek, sméfujicich do Solnice a Kvasin. Tyto linky
zajistuji dopravu do SKODY AUTO a bylo tedy nutné zachovat &asy
dojezdll a odjezdu v Kvasinach. To znamenalo v pfipadé prodlouzeni
jizdnich dob vlivem objizdné trasy upravovat i €asy navaznych spoju.
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Uzavirka Mezimésti — Teplice nad Metuji a Zdoriov 11/3023 a l1l/30111

Uzavirka silnice v useku probihala na nékolik etap (celkova délka
rekonstruovaného useku byla cca 10 km) a jizdni fad musel byt
zpracovan ve vice variantach. V dobé konani uzavirky doSlo i ke
zménam jizdnich fadu v €ervnu, kdy doslo na této lince k zasadnéjSi
zméné, coz znamenalo taktéZz zpracovat dvoji verzi. Pro obsluhu obci
Vernéfovice a Bohdasin byly vedeny specialni spoje, které si vyzadaly

nasazeni specialniho autobusu.

Uzavirka silnice 11/30118 ve Starkové

Délka uzavieného Useku Cinila 1 km, objizdna trasa 15 km. Puvodné se
uvazovalo o nasazeni dalSiho vozidla do systému, nakonec se
pfistoupilo ke zméné trasovani u vybranych spoju, zpravidla
najezdovych, resp. dojezdovych, tak aby dulleZitéjSi spoje z daného paru
mély zachované puvodni trasovani pfes Horni Drevic, resp. Rokytnik.
Doslo tim ke zvySeni dochazkové vzdalenosti cestujicich ve Starkoveé.

Uzavirka Nové Mésto nad Metuji — ulice pod Hradbami [11/28522

Znacné komplikovand 6 meésicl trvajici uzavirka znamenala rozdéleni
stavajici linky Nové Mésto nad Metuji — Jestfebi — Mezilesi — Dobfany
v Orl.h. na 2 ramena Nové Mésto nad Metuji — Mezilesi — Jestiebi a
Nové Mésto nad Metuji — Dobfany v Orl.h. a musel by byt nasazen dal$i
autobus do systému. Podafilo se vSak dohodnout moZnost pouZivat
mistni komunikaci Libchyné — Blazkov a tim bylo mozné zachovat jedno

rameno na lince a nemusel byt nasazen dalsi viz do systému.

Uzavirka silnice 11/310 v Sedloriové

ReSeni samotné uzavirky této silnice nebylo prili§ komplikované.
V pribéhu této uzavirky vSak doSlo ke dvéma dalSim neplanovym
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uzavirkam, kdy se mezi obcemi Sedlofiov a Bystré po prudkych destich
utrhla ¢&ast silnice. Druhou mimofadnou udalosti bylo vyhlaeni

havarijniho stavu na silnici I/14.

Uzavirka Nové Mésto nad Metuji — Husovo namésti I/14

V tomto Useku jsou vedeny 3 linky, sméfujici z Nového Mésta nad Metuji
do raznych oblasti Orlickych hor. U linky Nové Meésto nad Metuji —
Destné v Orlickych horach doslo pfi soubéhu 3 uzavirek (z toho 2
neplanovanych) k prodlouzeni trasy o 15 km, coz mélo zasadni vliv na
v€asnost spoju a navaznosti v pfestupnich bodech (Bacetin, OhniSov,
Nové Meésto nad Metuji, Dobruska). Jelikoz se jednalo o
nepfedpokladané udalosti, objizdkovy jizdni fad byl zpracovan az po
nékolika tydnech. Bylo nutné zménit obéhy vice jak 10 vozdel, upravit
trasy spoju, tak aby byl vliv co nejmensi. Pfesto dochazelo na nékterych
spojich ke zpozdéni, které ovliviiovalo napf. v€asny pfichod do $kol.

Neplanovana uzavirka — Dvur Kralové, Legionarska

K neplanované uzavirce silni¢ni komunikace Dvar Kralové, LegionaFska,
dosSlo po necekanych komplikacich pfi rekonstrukci inZzenyrskych siti.
V pondéli 14. ¢ervna 2010 (nékolik dni po zahajeni provozu systému
IREDO podle nové optimalizovanych jizdnich Fadd) musela byt neCekané

uzaviena ulice Legionarska, ktera je hlavni dopravni tepnou v centru

Uplna uzavirka Legionarské ulice trvala déle nez mésic od 14. 6. — do
25.7.2010

Na situaci bylo tfeba reagovat rychle ihned po zahajeni uzavirky a to i
pfres obrovské mnozZstvi jinych akutnich Ukoll spojenych se zaCatkem
provozu IDS IREDO na velké ¢asti Kralovéhradeckého kraje:

o 15. 6. jsme byli informovéani o neCekané uzavirce.
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o 16. 6., byl zpracovan a s dopravci projednan objizdkovy jizdni Fad.

o Ve stejny den v podvecer byly ve Dvofe Kralové nad Labem
dopravcem vylepeny objizdkové jizdni Ffady a organizatorem
pripraveny a na zastavkach rozmistény vyrazné informacni letaky o
zZmeneé.

o PFipravena zména vstoupila v platnost 17. 6. a znovu tak byla

zajisténa funkénost optimalizovaného dopravniho systému.

Spoje na patefni trase Dvur Kralové — Hostinné — Vrchlabi byly
pretrasovany po zcela nové trase po nabfezi pfes zastavky Vanocni
ozdoby, Podébradskd, kostel a stadion TIBA, kde se napojily na svou

puvodni trasu.

Po nejdulezitéjSi patefni trase ve sméru Trutnov byly spoje vedeny po
raznych trasdch pres mésto Dwvir Kréalové n. L po mistnich
komunikacich. U vybranych spoja byly navic upraveny ¢asové polohy a
obéhy vozdel tak, aby tyto spoje mohly vyjizdét ze svych vychozich
zastavek dfive a bylo tak mozné spolehlivé zajiStovat dileZité pfipoje.

Uzavirka 1/297 Janské Lazné — Cerny DGl — paterni trasy v Krkonosich

Kvétnova uplna uzavirka ¢asti silniéni komunikace 111297 v useku Janské
Lazn& — Cerny Dal trvala od 2. 5. 2011 do 31. 5. 2011 a jeji fedeni bylo
pomeérné komplikované. Uzavirka totiz pfiblizné v poloviné trasy prerusila

jednu z paternich linek v KrkonosSich.

Jednalo se o IREDO linku 453 Vrchlabi — Lanov — Cerny Dul — Janské
Lazné — Svoboda nad Upou (s pravidelnymi pfipoji smér Trutnov) —
Horni MarSov — Pec pod SnéZkou, jejiz spoje spoleCnymi silami ve
spole¢ném taktu zajistuji tfi rdzni dopravci (KAD Vrchlabi, OSNADO
Svoboda nad Upou a TAD Trutnov).
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IREDO linka 453 spojuje obce ve vychodnich a stfednich KrkonoSich.
Tyto obce jsou Easto zaroven vyznamnymi turistickymi centry. Linka 453
slouzi jak pro spojeni mezi nimi, tak pro spojeni horskych obci
s nejvétsimi mésty v regionu — Trutnovem, Vrchlabim a Svobodou nad

Upou.

Mezi Peci pod Snézkou — Hornim Mar§ovem — Svobodou nad Upou a
Janskymi Laznémi je po vétSinu dne zajistén hodinovy takt spoju, ktery
ma ve Svobodé& nad Upou rychlou obousmérnou navaznost na viaky a
od viakd smér Trutnov. Tuto navaznost, kterou vyuZiva velka Cast

cestujicich na lince, bylo potifeba spolehlivé zachovat.

Vychodni &ast linky mezi obcemi Vrchlabi — Lanov — Cerny Dal, Cista a
Cerny dul spaduje obousmérné — smé&rem na Trutnov i smérem na
Vrchlabi, proto bylo tfeba zajistit i v dobé uzavirky moznost kvalitni

dopravy obéma sméry.

Obtiznost hledani vhodného objizdkoveho jizdniho fadu v Krkonosich
spocivala také v fidké siti silniCnich komunikaci. Nejkrat§i mozna

objizdna trasa za cca 4 km dlouhy uzavieny usek Cinila 23 km.

Od pocéatku bylo jasné, Ze uzavirka si vyZzada nemalé vicenaklady a ze
pravdépodobné bude nutné, aby zapojeni dopravci pro zajisténi
dulezitych pfepravnich potfeb nasadily posilova vozidla. Dalsi naklady,
jak bylo zfejmé, od pocatku vyplyvaly z oekavaného poklesu trzeb na
patefni lince a tfeti ¢ast nakladl samoziejmé souvisela s vysokym

naruastem kilometrd najizdénych vice vozidly po delSi trase.

Nakonec se podafilo nalézt a realizovat variantu, ktera znamenala pouze
Zlomek pavodné olekavanych vicenakladu, a také zhorSeni obsluznosti
pro cestujici bylo relativné malé, protoze vétSiny cestujicich na dlouhé

patefni lince se uzavirka vibec nedotkla.
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Realizace OREDEM zpracovaného jizdniho fadu znamenala Usporu cca
105 000 K oproti plvodné navrhovanemu FfeSeni se 2 posilovymi

vozidly, vétSim prodlouzenim trasy a nizSim komfortem pro cestujici.

Starostové obci z regionu si v roce 2012 pfi opakovani uzavirky vyzadali
stejné feseni, jakeé bylo zvoleno v roce 2011.

Uplna uzavirka /297 Svoboda — Janské Lazné

Letni uzavirka silnicni komunikace 1/297 byla feSena bez nutnosti
schvalovani objizdkovych jizdnich Fada.

Zastavka Janské Lazné, Lesni Dum byla nahrazena zastavkou Janské
Lazné, kolonada a zastavka Svoboda nad Upou, hotel PROM byla
nahrazena zastavkou Svoboda nad Upou, ndm. Spoje byly v délice cca 4
km mezi zastavkami Svoboda nad Upou, aut. st. a Janské Lazné, Lesni
dim vedeny po komunikaci l1/2961 a uzavirka probéhla bez zvySenych
nakladd pro objednatele a pro dopravce a bez vyznamnéjSich
negativnich vlivd pro cestujici, coz dokladal i dobry vyvoj poctu
prodanych jizdnich doklad v obdobi uzavirky z a do Janskych Lazni.

Projednavani JR CD regionalni a dalkové dopravy

V prosinci 2009 doSlo na zakladé pozadavku Pardubického kraje
k rozZlomeni pfimého ramene Hradec Kralové — Letohrad v Doudlebach
nad Orlici. Kralovehradecky kraj objednaval dopravu v pravidelném
intervalu 120 minut v tradi¢nich trasach. Ve sméru Letohrad vSak ne
vzdy byl zajistén pfipoj v pfijatelném Case, v nékterych pfipadech byl az
za 25 minut, a nékdy nebyl vibec. To znamenalo velmi vyrazny pokles
vyuziti ze strany cestujicich (pokles dosahoval cca 35 % v meziro¢nim

porovnani).
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Proto se jednou =zpriorit pfipravy jizdniho fadu 2010/2011 stalo
znovuobnoveni pfimého ramene Hradec Kralové — Letohrad. Vzhledem
k nasazenym soupravam s vyS$Simi odpisy (nové motorovy viz 854 +
vle€ny vz 054 + fidici viiz 954 oproti regionové 814+914 a motorovému
vozu 810) bylo nutné hledat usporu ve zlevnéni vozby na néjaké jiné
trati. To se nakonec podafilo na trati 010 v Useku Pardubice — Kolin, kde
na 2 parech vlaku v podvecernich a vecernich hodinach byla nasazena
souprava s elekirickou lokomotivou a klasickymi vozy oproti patrove
elektrické jednotce CITY ELEFANT.

Klicovani trzeb v IDS

Od nedéle 13. ¢ervna 2010 se téméf zdvojnasobil pocet z6n, mezi nimiz
je mozno zakoupit jizdenku IREDO. V pfipadé zakoupeni jednotlivé
jizdenky za hranici jizdy pFisluSného spoje nebo pfi zakoupeni Casové
jizdenky je nutno provést rozdéleni trzeb mezi dopravce. Rozsah
vstupnich dat se zvysil o linky téch dopravcu, ktefi pusobi v zapadni
casti Kralovéhradeckého kraje.

Dalsi velky narlst rozsahu celého systému nastal dne 11. prosince 2011,
kdy narostl poCet zon IREDO z 392 na 722 z6n. Nékalikanasobné se tak
zvySil i poCet moznych kombinaci vychozi a cilové zény. Vyrazné tak
vzrostla naroCnost zpohledu mnoZstvi zpracovavanych dat. Toto
zpracovani zajistilo Oredo i nadale vilastnimi prostfedky, tedy bez
nutnosti vysokych externich naklada.

Vyroba souhrnnych jizdnich radd na vylepy a webové stranky

V letech 2010 a 2011 pokracoval trend vyroby souhrnnych jizdnich Fada,
pro relace na kterych se pohybuje vice dopravcu. Vylepenim nékolika
jizdnich fadu by cestujici na zastavce musel dlouze hledat poZzadované
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spojeni, které diky souhrnnym jizdnim fadum nalezne béhem nékolika
malo vtefin. V Kralovéhradeckém kraji je v sou€asné dobé pfipravovano
vice jak 80 souhrnnych jizdnich fadu. Stejnym smérem by OREDO
chtélo v budoucich letech postupovat také v Pardubickém kraji, kde je

zatim planovano vice jak 20 souhrnnych jizdnich fadu.

Na konci roku 2011 OREDO také zacalo s externi firmou pfipravovat

modernizaci svych webovych stranek, které od roku 2003 nedoznaly
vétsich Uprav.
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6. Ekonomika provozu verejné dopravy

Ekonomika provozu je jednim z rozhodujicich ukazatelt kvality dopravni
obsluznosti v kraji. Organizator dba na nepfekroCeni rozpoctovych
prostfedku (viz Prilohy €. 13 — €. 16 — vysledky vyuctovani dopravni
obsluznosti za rok 2010-2011) a soucasné svym pusobenim zajistuje
jejich efektivni vyuZiti. Dopravci pfedkladaji kazdy mésic vyuctovani
dopravni obsluznosti. Z téchto udaju se provadi analyza vyvoje trzeb na
km po jednotlivych spojich. Ktermindm zdkonnych zmén jizdnich fadu
organizator vypracovava navrhy dodatki ke smlouvam o zavazku

verejné sluzby.

Organizator také pfipravuje smlouvy s obcemi, které si pfispivaji na malo
vyuzivané spoje, které by se zduvodu nizké vytizenosti jinak zrusSily.
V roce 2010-2011 se jednalo zejména o néasledujici €innosti s dopadem

do ekonomiky provozu:

s Prabéina analvza vyvole irzeb a nakiadd

s Viasinivydéledna Cinnost OREDA

s Spoluadast obei na financovani vefejne dopravy
s Zména financovani v autobusove dopraveé

s Uspora zruSenim fraté Chrudim - Hefmaniv Méstec

Viastni vydéle¢na ¢innost OREDA — MHD Dvur Kralové nad Labem

Vramci spoluprace pfed optimalizaci méstské hromadné dopravy
ve Dvofe Kralové nad Labem zpracovalo OREDO pro mésto projekt
,Navrh uprav pro zefektivnéni méstské hromadné dopravy ve Dvore

Kralové nad Labem*
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Piehled ziskanych financi

Nazev projektu uspory v Ké
Cinnost organizatora pro Pardubicky kraj za rok 2010 3900 000
Cinnost organizatora pro Pardubicky kraj za rok 2011 1200 000
Zpracovani odjezdnikd do vyznamnych smérud 16 200
Projekt optimalizace méstské hromadné dopravy v Nachodé 7 200
Komplexni optimalizace MHD Dwir Kralové nad Labem 82 800
Celkem 5206 200

Spoluucast obci na financovani verejné dopravy

| v letech 2010 a 2011 si nékteré mésta a obce v Kralovéhradeckém kraji
pfispivaly na nadstandardni vefejnou dopravu v podobé platby za
variabilni néaklady autobusu na jeden kilometr, nebo, v pfipadé mésta

Nachoda, si objednavaji kompletni zajisténi méstské hromadné dopravy.

Prehled obci, které pfispivaly na nadstandardni vefejnou dopravu
v letech 2010 a 2011, je uveden v Priloze ¢.17 a €. 18.

Zména financovani v autobusové dopravé

Vervnu 2010 byly wuzavieny smlouvy sdopravci a zavedena
dvouslozkova cena dopravniho vykonu v Kralovéhradeckém kraji, stejny
krok poté nasledoval v prosinci 2011 v Pardubickém kraji. Tento zpusob
financovani umoznuje snizeni zraty pfi vysSim vyuzti vozidel a pfi

nasazeni malych vozdel do systému.

Uspora zrusenim traté Chrudim — Hefmantv Méstec

Zastavenim dopravy na této trati a zruSenim nékolika paru viaki mez

Hefmanovym Méstcem a Prachovicemi doslo k uspofe motorového vozu
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a nékolika desitek vlakokilometri denné, které mohly byt vyuzity na
jinych tratich, kde jinak hrozilo omezeni jizdy nékterych vlakud. Z hlediska
nahrad vlakl autobusy se podafilo najit nevyuZité spoje a ty zrusit a
uspofeny rozsah kilometrd vyuzit na posileni autobusové dopravy mez
obéma mésty. Celkové tak neznamenalo pro Pardubicky kraj nahrazeni
vlakd autobusy Zzadné naklady navic, pficemz se podafilo zachovat nebo

Zlepsit Zelezni¢ni dopravu na jinych mistech, kde jezdi vlaky vytizengjsi.
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7. Rozvoj dopravy

Také v téchto letech se podafilo realizaci nékterych navrhu studii a
projektd podstatnym zpusobem zkvalitnit a zmodernizovat vefejnou
dopravu v krajich. Zejména projekt ,Modernizace odbavovaciho systému
integrované dopravy Kralovéhradeckého a Pardubického kraje”, ktery

v roce 2011 zacal je pro organizatora velkou vyzvou v rozvoji dopravy.

V letech 2010 a 2011 se jednalo o nasledujici projekty:

s Znracovani prioril na zménu infrastrukiury na Gzemi
Kralovéhradeckého kraje

s Projeld Modernizace odbavovaciho systému integrovane
dopravy Kralovéhradeckého a Pardubickeho kraie™

s Nové vznikié zastavky v Pardubickem kraji

« Nasazovani stfednich autobusi SOR 85 do provozu

s Modernizace viakovych jednoiek v Kralovéhradeckém kraji

« Zkvalitnéni viakove pfeshraniéni dopravy s Polskem

s (rganizace autcbusového nadraZi v Nachodé a Ceske Skalici

¢ Novelizace Standardu vefeiné dopravy

Zpracovani priorit na zménu infrastruktury na UOzemi
Kralovéhradeckého kraje

Studie ma pomoci hledat cesty k feSeni problémld v Zeleznicni
infrastrukture Kralovéhradeckého kraje ve vazbé na potfeby dopravni
obsluznosti kraje. Studie soustfeduje podstatné informace a Udaje o

Zelezni¢nich tratich do jednoho materialu.
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Studie ma seznamit s alarmujicim soucasnym stavem zelezni¢ni
infrastruktury a s nezbytnosti jejiho rozvoje predevsim predstavitele
statni sprdvy a samospravy (hejtman, rada, vybory zastupitelstva,
zastupitelé, odbory krajského Gfadu apod.), pfipadné zainteresovana
mésta a obce (starostové, rady, zastupitelstva). Dale poslouzi

poslancim, senatoram ¢&i jinym vlivnym osobnostem z regionu.

Projekt ,,Modernizace odbavovaciho systému integrované dopravy
Kralovéhradeckého a Pardubického kraje “

V roce 2010 pfipravilo OREDO projekt, v ramci kterého dojde béhem let
2012 — 2013 vyméné odbavovacich zafizeni v autobusech za moderni,
ktera jednak umozni odbaveni cestujicich pomoci bezkontaktni Cipove
karty, a dale zabudovany GPS modul umozni nepfetrZité sledovani
polohy vozdel. Cipova karta bude uznavana v$emi dopravci a bude
slouZit jako elektronicka jizdenka a také jako elektronicka penézenka.
Cestujicim tato zména pfinese vyrazné zjednoduseni nakupu jizdného a
OREDO si od této zmény slibuje zkraceni ¢asu na odbaveni, duslednégjsi
kontrolu vybéru jizdného a zkvalitnéni organizace dopravy diky znalosti
polohy vozidel. Tento projekt je financovan z ROP ve vySi necelych 65
mil. K¢., bude mit pusobnost na uUzemi Krélovéhradeckého a

Pardubického kraje a jeho spusténi se predpoklada od 1. 3. 2013.
Celkové vydaje projektu €ini 64 739 626 KC.

Nové vzniklé zastavky v Pardubickém kraji

V ramci optimalizace dopravy vznikly v Pardubickém kraji na mnoha
mistech nové zastavky, které mély slouzit pro zlepSeni dostupnosti
verejné dopravy pro cestujici vefejnost, pfipadné jako prestupni zastavky

mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou.
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V souvislosti s jiz zmifiovanym zastavenim dopravy mezi Prachovicemi,
Hefmanovym Méstcem a Chrudimi vznikla nutnost zfizeni pfestupni
zastdvky mez vlakem a autobusem v Hefmanové Méstci u nadrazi.
Hlavnim smyslem této zastavky je zajisténi spojeni ze sméru od
Prachovic na vlaky do PrelouCe a opacné. Zaroven je tato zastavka
vyuzivana i mistnimi obyvateli, ktefi ji vyuZivaji zejména pro cesty do
Chrudimi a nemusi dochazet cca 10 — 15 minut na namésti.
V soucasnosti je tato zastavka pravidelné obsluhovana nékolika pary
spoju linky IREDO 714 Chrudim — Hefmanuv Méstec — TremosSnice a
nékolika spoji na lince IREDO 604 Pardubice — Hefmaniv Méstec —
TremoSnice — Béstvina. Vroce 2013 se planuje vystavba zvySené
nastupni hrany.

DalSi zastavkou, kterd v souvislosti s optimalizaci dopravy vznikla, byla u
nadrazi ve Slatinanech. Tato zastdavka se vSak pfili§ neosvédcila,
vyuzivana byla minimalné a spiSe cestujici odrazovalo zdrZeni o cca
5 minut diky zajizdce po Slatifanech. Problematické bylo pro dopravce
rovnéz otaceni u nadrazi, nebot prostor tocny vyuZzivaji osobni
automobily pro parkovani a mnohdy tak bylo velmi téZké pro autobus zde
projet. Na zakladé téchto skute¢nosti a zmény koncepce linky 750 doslo

proto k 1. dubnu 2012 k ukon&eni obsluhy této zastavky.

Modernizace viakovych jednotek v Kralovéhrade ckém kraiji

V pribéhu let 2010 a 2011 probihala i nadale modernizace vozového
parku CD v regionalni dopravé, vyhradné formou rekonstrukci starsich
vozidel. Jednalo se o jednotky ,Regionova“ 814+914, fidici vozy 954 a
vleCné vozy 054 kijiz dfive dodanym motorovym vozim 854.
Modernizované vozy byly nasazeny pfedevsim na nasledujici traté, resp.

prepravni ramena:
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o Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Letohrad

o Chocen — Tynisté nad Orlici — Nachod — Mezimésti

o Castolovice — Rychnov nad Knéznou — Solnice

o Hradec Kralové — Jaroméf — Starko¢ — Trutnov

o Trutnov — Stard Paka — Ostroméf — Chlumec nad Cidlinou
o Starko¢ — Nachod — Broumov

o Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov

o Nymburk - Ji€in

V nasledujici tabulce €. 4 jsou uvedené celkové pocty modernizovanych

souprav v Kralovéhradeckém kraji a jejich nasazeni na jednotlivé traté.

Tabulka €. 4: PoCty modernizovanych souprav v KHK

typ pocet
trat relace modernizovaného nasazenych %c:)dﬂr;\clazsvagu
vozidla souprav pravy v7e
Hr. Krélové — Letohrad 854 + 054 + 954 2 25
20 (Trutnov —) Chlumec ngd C. - Velky 854 + 954 9 100
Osek - Kalin
Nachod — Chocen 854 + 054 1 33
21 Hr. Kralové — Letohrad 854 + 054 +954 2 22
2 Castolovice — Rychnpv nad Knéznou - 814 + 914 1 80
Solnice
Tynisté nad Orl. - Nachod — Broumov 854 + 054 3 33
26/33
Starko¢ — Nachod — Broumov 814 + 914 2 33
31 Hr. Kralové — Nachod / Trutnov 854 +054 + 954 1 5
32 Jaroméf — Nachod 854 + 054 2 47
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Hr. Kralové — Néchod / Trutnov 854 + 054 + 954 2
40 Trutnov — Chlumec nad C. (- Kolin) 854 + 954 3 95
41 Hr. Kralové — Ji€in — Turnov 814 +914 4 70
50

47 Teplice nad Metuji — Trutnov 814 + 914 1

(pouze v Iét8)

61 JiCin — Kopidlno — Ny mburk 814 + 914 3 100
64 Sobotka — Mlad&jov v C. 814 + 914 1 50

Zkv alitnéni viakové preshranicni dopravy s Polskem

V letnich mésicich let 2010 i 2011 pokracovala objednavka letnich
turistickych vlakovych spoju na jediné v souc€asnosti vyuZivané

preshranicni Zeleznicni trati v Kralovéhradeckém kraji.

Trat 043 Trutnov hl.n. - Trutnov PofiCi — Bernartice — Kralovec, ktera
pokracuje pfimo do Polska do Lubawky — Kaminné Géry — Sezislawi a
dale. Od roku 2008, kdy se s Polskou stranou podafilo dohodnout
obnoveni osobni dopravy, pokracovaly vliakové spoje se Siedzislawi do
Jelenie Géry. V roce 2011 spoijil jeden par vlakl také Trutnov s polskymi
mésty Walbrzych a Wroclaw.

Doprava, ktera zajistovana moderni polskou motorovou jednotkou SA
134, si nadla své cestujici mezi obéany Cech i Polska. | v letech 2010 a
2011, pokraCoval postupny narust cestujicich a za dobrého pocasi
piepravila vétSina spoju kazdy den pres sto cestujicich.

S ohledem na zajem cestujicich o pfeshrani¢ni dopravu mezi Trutnovem
Zacléfskem a Lubawkou, byl od &rvna 2011 zahajen celoroéni
vikendovy provoz na noveé autobusove lince Trutnov, aut nadr. - Trutnov,

Babi — Zacléf — Kralovec — Lubawka. Tato linka v Useku Trutnov — Zacléf
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— Krélovec nahradila vnitrostatni dotovanou linku a v useku Kralovec —
Lubawka na ni dopravce P-Transport na své komercni riziko pokracuje
do Polské Lubawky.

Autobusové spoje v letni sezoné vhodné doplnily letni turistické vlakové
spoje a vzimni sezbné€ jsou zatim jedinou preshrani¢ni variantou

cestovani vefejnou dopravou z Trutnovska pfes hranici do Polska.

Organizace autobusového nadrazi v Nachodé a Ceské Skalici

Pojem integrace je vymezen nasledujicimi faktory: ¢asova, tarifni a
prostorova. Prestoze Nachodsko bylo prvnim regionem, kde byla
optimalizace a integrace zrealizovana (2004), organizace provozu nha
autobusovém nadrazi v Nachodé tomu neodpovidala. Jednotliva
odjezdova stanovisté byla c¢lenéna dle jednotlivych spolecnosti a
cestujici, prestoze mél jizdni doklad platny na v8echny spoje, projizdéjici
autobusovym néadrazim v Nachodé, musel premySlet, s jakou pojede
spole¢nosti. Napfiklad ve sméru Nové Mésto nad Metuji to bylo
6 stanovist zcelkovych 11, ve sméru Hronov to byly ,pouze“ 3
stanovisté, z nichZz 2 se nachazela na zcela opacnych koncich nadrazi.
Vzhledem ke kongescim v Nachodé nebylo mozné vzdy zcela pfesné
dodrzet jizdni fad a tak byly cestujici nuceni béhat mez jednotlivymi
stanovisti, dle toho, jak dany spoj prijel v€as, ¢i opozdén. Ve spolupraci
s M&U Nachod, TS Nachod a jednotlivymi dopravci se podafilo od zafi
realizovat Uprawu odjezdl dle smérd. Pokud napfiklad zkapacitnich
divodu nelze do daného sméru odjizdét zjednoho stanovisté, jsou

prislusné sméry vzdy na sousednich stanovistich.

Vroce 2011 byla provedena ve spolupraci s méstem také organizace
autobusovych zastavek (Ceska Skalice,,ndm.) na Husové namésti
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v Ceské Skalici. Oredo zpracovalo schéma odjezd(, které nasledné
meésto vylepilo jako velkoforméatovy plan. DalSim krokem ke zlepSeni
orientace cestujicich na téchto Sesti stanovistich bylo zpracovani
odjezdniku, ktery si mésto od OREDA objednalo.

Obr. &. 3: Schéma organizace zastavek v Ceské Skalici

Ceska Skalice,,nam. >

schéema umisténi zastavek

Stanovista 1:

Mt liod [pres Framolnu

Stanaviste 2:

Hoficky. Zernow, Studnice,
Carvand Hora, Uplce
derveny Kostrlnc

Stanowigté 3:
Dobrufka, Opoiéna
Mahofanyhcstes, Yelka Jesenice
M. Méste nM. (praa Naholany)
M. Mldste n.. (pras Provedow-Sanay]

Stanovi3td 4: stanovlElé 5 Slanovistd 6:
Dyur Fralove n.Lak, Hacheod [ples Wypsokay), Hramaw, Eraumoty Jarqrmsar,. Hradae Kralova |I \
Chualkevlce Palice n. M., Feleznic ni stanice Seska Skalice Pardubice. Praha I|II

Novelizace Standardu verejné dopravy

Na zakladé pripominek dopravcld byly vroce 2011 novelizovany
Standardy vefejné dopravy (SVD) Kralovéhradeckého kraje, zaroven
byly vypracovany SVD pro Pardubicky kraj, které byly nové rozdéleny
pro autobusové a vliakové dopravce.
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8. Externi projekty

Vzhledem Kk pokracujicim naroénym pracim na projektech pro
Kralovéhradecky a Pardubicky kraj, omezilo OREDO externi cinnost

pouze na nasledujici projekty:

« RMHD Preloud — pomoc po zahaieni provozu s odiadénim
nedostatki

o Komplexnioptimalizace MHD Dvdr Kralove nad Labem

+ Nabidka optimalizace MHD Nachod

MHD Prelou¢ — pomoc po zahajeni provozu s odladénim nedostatku

Spoluprace s méstem Prelou¢ pokracovala na zaCatku roku 2010 pri
feSeni provoznich problému a pfipominek, které se tykaly MHD Prelouc.

Méstska doprava v Prelouci zahdjila provoz v prosinci 2009 podle
projektu, ktery zpracovalo OREDO. V prabé&hu prvni ¢asti roku 2010 byla
MHD v Prelouci provozovana ve zkuSebnim provozu (pro cestujici
zdarma). Nasledné, kdyz se jizdni Fad usadil, mohl zacit plny provoz
MHD.

PrestoZze nikdy v minulosti mésto Pfrelou¢ svou méstskou dopravu
neobjednavalo, byl zajem cestujicich o MHD jiz v pribéhu prvniho roku
provozu tak vysoky, Zze muselo dojit kposileni spoji po mésté a
objednani kapacitnéjSiho vozidla pro MHD. Misto vozidla se 17 misty

k sezeni byl nasazen vz s 24 misty k sezeni.

MHD Pfelouc se uspésné dostala do zivota mnohych ob&anu Prelouce a
okoli a od druhé poloviny roku 2010 do sou¢asnosti kazdy pracovni den

vV s
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cestujicich MHD Prfelou¢ pfepravila o letnich Skolnich prazdninach,
nejvice cestujicich naopak vyuzilo MHD v zimnich mésicich nebo za

Spatného pocasi.

Komplexni optimalizace MHD Dv ur Kralové nad Labem

Méstskou dopravu ve Dvofe Kralové nad Labem srocnim vykonem
106 000 km zajistoval pfed optimalizaci dopravce na Ctyfech linkach
s vyuzitim dvou autobusu a tfi fidi€u denné.

Linky 1 a 2 byly vedeny vobvodu Dvora Krélové n. L. Linky 3 a 4
spojovaly mésto s mistnimi ¢astmi. Cca 64% vykonu MHD bylo
realizovano na lince 1, ktera spojovala mésto s Zelezni¢ni stanici. Na

lince 1 byly vybrany pfiblizné dvé tfetiny trzeb.

Problémem MHD DK byla mimo jiné skute¢nost, Ze jizdni fady méstské
dopravy prakticky wvabec nijak nereagovaly na rozsahlé zmény
v pfiméstské dopravé, které vstoupily v platnost k 13. 6. 2010. Nékteré
spoje MHD se pfitom od Upravy pfiméstské dopravy staly zbytec¢né
soubézné s jinymi meziméstsky mi spoji.

Na zakladé smlouvy s méstem Dvir Kralové byla na v kvétnu 2011
ustanovena pracovni skupina zastupcu mésta a OREDA, ktera se
opakovaneé schazela za ucelem hledani efektivnéjsi organizace méstské
dopravy ve meésté Dvar Kralové. Mezi ¢leny pracovni skupiny byla
starostka mésta, mistostarosta mésta a dalSi zastupci mésta Dvar
Kralové nad Labem, zaméstnanci odboru dopravy MU DK a
zaméstnanec dopravce, ktery pracoval jako fidi¢ MHD.

Vysledkem prace pracovni skupiny byla optimalizace, ktera pfinesla

nasledujici zmény a zlepSeni:
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DosSlo k vyrazné zméné linkotvorby a jizdniho Fadu. Pocet linek byl
omezen na 3 (z toho dvé hlavni).

1) Linka 1, ktera spojovala a spojuje mésto s nadrazim je od
optimalizace vedena po alternativni trase pfes BeneSovo nabfezi
na zastavku Dvur Kralové, kostel, ktera je nejblize centru a
namésti T. G. Masaryka. Vybrané spoje linky pokracuji dale do

Z0OO0 nebo do mistni ¢asti Strz.

Pretrasovani nejdulezitéjsi linky 1 meéstské dopravy ztrasy vedené
ulicemi 17. Listopadu a Legionafskd na trasu pfes BeneSovo nabiezi
bylo vyhodné, protoZe v blizkosti BeneSova nébfeZi Zije zde Fada
obyvatel mésta a pfitom odtud (na rozdil od ulic 17. Listopadu a
Legionérské) nevozi cestujici na nadrazi pfiméstska doprava. Ob&ané
odnikud tak 0 moznost spojeni nepfidli, ale ve vyznamné Casti mésta ji
nove ziskali.

2) Okruzni linka 2 spojuje v dopravni $picce centrum mésta,
nemocnici, autobusové nadrazi a mistni ¢asti Strz, Zire¢ a Zbozi.

3) Doplrikova linka 3 obsahuje pouze jediny par spoja, ktery ve
Skolnich dnech zajistuje ranni posilovou dopravu z mistni ¢asti

Lipnice k zakladnim Skolam.

Jako novy prestupni bod mez linkami 1 a 2 byla vyuzita centralni
zastavka Dvar Kralové n. L., kostel v centru mésta, kde se autobusy
pravidelné potkavaji.

Vysledkem optimalizace je, Ze zpracovani projektu zefektivnéni MHD
ZlepSilo kvalitu méstské dopravy, véetné lepSiho pokryti mésta od
rychlikd, lepSiho napojeni ZOO, hodinového taktu spoju do nemocnice a
dalSich vyhod. Pripoje od rychliki do rlznych C¢asti mésta jsou
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v souCasnosti zajistény po tfech rlznych trasach kombinované spoji
méstské a pfiméstské dopravy.

NavySen byl také pocet spoju do nejzndméjSiho turistického cile ve
mésté ZOO Dvir Kralové.

Uvedenych skutec¢nosti bylo dosazeno za soucasné moznosti
¢aste¢ného snizeni ndkladi MHD. Davodem k tomu muaze byt jak drobny
pokles dopravniho vykonu MHD, tak skuteC¢nost, Ze provozni doba
jednoho z méstskych autobusl byla zkracena a vSechny spoje MHD tedy

mohou zajistit dva Fidi¢i denné misto puvodnich tfech.

Nabidka optimalizace MHD Nachod

Spolec¢nost OREDO vypracovala na zakladé poptavky mésta Nachoda
,Nabidku optimalizace méstské dopravy v Nachodé®.

Projekt obsahoval nasledujici Casti:

1) Analyza vyuZiti stavajicich spoju méstské autobusové dopravy dle
vystupl z odbavovacich zafizeni.

2) Navrhy na snizeni prokazatelné ztraty z provozu spoju

Celkova cena ¢inila 12 000 K&.
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9. Vyvojova, védecka a osvétova €innost

Zavadéni modernich a progresivnich metod, zejména zefektivnéni
pracovnich procest a vyvoj software pro vyhodnocovani vysledku
optimalizace bylo hlavni napini vyvojové €innosti vletech 2010 a 2011.
Mnohem vice byl kladen také duraz na osvétovou c&innost a stim
spojenou komunikaci s médii, na vyrobu letaki a brozur. | nadéle
pokracovala spoluprace s univerzitami pro zajisténi propojeni praxe se
studijnimi obory. V letech 2010 a 2011 se jednalo zejména o nasleduijici

éinnosti:

¢ Prednasky a seminafe

« Tiskové zpravy, komunikace s médii

s Spoluprace na pripraveé sirategickych dolumenth v dopravé

* Poskyiovani cdbornych konzuliaci k diplomovym pracim

« Vyvoj software . Trzby na jizdnich fadech” a ,Pocty osob ha
iizdnich fadech”

s Analyza systému IREDO jako podkiad pro rodenku CAQVD

¢ Propagace integrovaneho dopravnihe sysiému IREDO
v Kralovéhradeckeém a Pardubickém kraii

« Tvorba brozur pro Fidice a Skoleni Fidiéd

Prednasky a seminare

Tak jako v pfedchozich letech pokraCovala i vletech 2010-2011
spoluprace s Univerzitou Pardubice — Dopravni fakultou Jana Pernera —
Katedrou technologie Fizeni dopravy.
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Vletech 2010 i 2011 byly pro studenty pfipraveny a realizovany
vybérové prednasky zamérené na zkuSenosti s integrovanym dopravnim
systémem IREDO a zkuSenosti z organizace dopravy v praxi. Pfednasky
se setkaly s velkym zajmem studentu.

Druha polovina kazdé zprednasek byva vyuzita pro diskusi a primou
komunikaci se studenty. Tato komunikace v nejednom pfipadé
s nékterymi studenty VS prerostla ve spolupraci, ktera pokraduje i po
pfednaskach. Studenti tak pomahaji OREDU napfiklad zkuSenostmi ze
svych regionu nebo pfi dopravnich sledovanich.

Vroce 2011 byl dlouholety zaméstnanec OREDA pfijat na distan¢ni
kombinované dokforské studium na dopravni fakulté Jana Pernera
v oboru "Model vyvoje poptavky cestujicich pfi zménach dopravniho

systému".

Doktorand v ramci doktorské prace navrhne a porovnanim s empirickymi
zkuSenostmi ovéfi model a programovatelné postupy, které budou
slouzit k pfesnéjSimu odbornému odhadu vyvoje zajmu cestujicich o
dopravni systém po Upravach jako je napfiklad pridani spojl, zména
taktu/intervalu, zména jizdnich dob, pfestupd, zména tarifu apod.
Doktorand ovéfi navrzeny model empirickymi daty z vice ruznych Uzemi

a vice druhu vefejné dopravy.

Ziskané zkuSenosti je samoziejmé mozné vyuZit pro praci OREDA
v dal8ich letech.

Tiskové zpravy, komunikace s médii

V souvislosti s pfipravou IDS IREDO v Pardubickém kraji probihala
vzajemna spoluprace s oddélenim komunikace Pardubického kraje.
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Vysledkem této spoluprace byly zejména praktické informacni plakaty a
letaky popisujici cestujicim moznosti cestovani v tarifu IREDO.

Obdobny informa¢ni material byl zaroven nabidnut ke zvefejnéni
v obecnich zpravodajich vydavanych obcemi v Pardubickém kraji.
Mnoho informaci o optimalizaci vefejné dopravy bylo zvefejfiovano
v médiich prostfednictvim prohlaseni tiskové mluvei Pardubického kraje.

Dalsi tiskové a informacéni zpravy zvefejhiovalo pravidelné OREDO

na internetovych strankach organizatora www.oredo.cz . Vybrané tiskové

zpravy uvadime v Priloze €. 19.
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Zavér:

Zavérem bychom chtéli podékovat ¢lenam dozorci rady za konstruktivni
a operativni pfistup pfi feSeni predkladanych navrha, dale ¢&lendm
dopravniho vyboru za podporu navrha pfedkladanych Zastupitelstvu,
odbordm dopravy, pravnimu, ekonomickému a tiskovému za ochotnou

spolupraci a v neposledni fadé autobusovym a draznim dopravcum za

dobrou spolupraci a korektni pfistup k feseni problému.
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Priloha ¢. 1

Organizaéni struktura a zaméstnanci OREDO

Ing. Vladimira Dusova

( Ing. Petra Koutska

Smlouvy a vyuctovani

dusova@oredo.cz

r

Ing. Martin Hajek
Technolog vefejné dopravy

hajek@oredo.cz
od 1. 9. 2010

Ing. Tomas Jurcek
Technolog vefejné dopravy
jurcek@oredo.cz

bus@oredo.cz

Administrativa
L od 1. 7. 2011

Katerina Krejcova
Administrativa
bus@oredo.cz
do 30. 6. 2011

Ing. David Prochazka
Technolog asistent, graficka

Ing. Pavel Matous
Technolog vefejné dopravy

matous@oredo.cz

Ing. Kamil Nenutil
Technolog verejné dopravy
nenutil@oredo.cz
od 1. 8. 2010

Denis Sitora
Technolog vefejné dopravy
sitora@oredo.cz

Ing. Tomas Zaruba
Technolog vefejné dopravy
zaruba@oredo.cz
od 1.7.2010

Ing. Roman Tesar
Smlouvy a vyucétovani
tesar@oredo.cz
od 1. 4. 2010

podpora, spravce sité
prochazka@oredo.cz

Ing. Vladim ir Mrazek
Analytik dopravy a taiif

mrazek@oredo.cz
od 1.7.2010

Bc. Milan Slezak
Marketing verejné

dopravy a tarif
slezak@oredo.cz

Petr Kufik
Technolog asistent

kurik@ oredo.cz
od 6. 4. 2010

0 Petr Uzel
Technolog asistent

uzel@oredo.cz
od 1. 5. 2011

do 31.7 2011

Ing. Lukas Mares
Technolog asistent

mares@oredo.cz
od 3. 10. 2011
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Priloha €. 2

Reseni kfizovatky silnice 11130815 od Jasenné a silnice 1/308 do Krélovy
Lhoty

Situace pred rekonstrukei:

smer S 4
Jasenna , { %
_? T - . - . '_" #

SMEr

SMer Ceské Mezifiéi
3 <ralova Lhota -

Situace po vystavbé kruhového objezdu:
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Priloha ¢. 3

Ukazka vyhodnoceni spoju s trzbou do 4,99 K&/km pro dopravce Bus Line

ogicky
ke spoji 630049/14,
ktery slouzi k
preprav & zaku

Pramerné sp of
vyuzivaji 4
. cestujicich. Jedna se
630049 14| 13:00 | Miletin,,nam. 13:08 | Uhlejov,Chr oustov b o $kolni spoj, ktery 16,19 1,89 5 125 625 8938
zajist uje dopravu
28kt ze Z$ Miletin
do Chroustova.
Prumerne spoj
vyuziva 8
cestujicich. Jedna se
. . . Lazné o Skolni spoj, ktery
630049 20 | 15:45 | Zdobin 16:20 Balohr ad, ,ném. bs B Gl 16,19 1,92| 25 125| 3125 | 44612
24kt ze Z$ Miletin
do Borku, Tetina a
VFesniku.
Pramérné spoj
vyuziva 8
Lazne cestujicich. Jedna se
630049 18 14:30 | Zdobin 15:09 Belohr ad,,n&m R oé__koln_i spoij, ktery 16,19 2,47 24 125 3000 | 41185
” . zajist uje dopravu
2aku ze ZS Miletin
do Tetina a Viesniku.

Technologicky spoj k
Lézné - parovém u spoji

06:27 | Miletin,,nam. b 630049/3 , ktery 16,19 2,59 9 81 729 9915
zajist uje spojeni do
Skol v Jiging.

3y 8| 96101 Baiohrad,,nam.
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Priloha €. 4

Stru€ny popis objednavky zelezniéni dopravy v Pardubickém kraji pro
GVD 2011-2012

010 — Kolin — Prelou¢ — Pardubice

Rozsah Zzelezni¢ni dopravy je pfriblizné zachovan, bude ukoncen
provoz spésnych vlakl relace Praha — Regany nad Labem — Pardubice
(nejsou vyuZzity, spojeni s pfestupem v Koliné je rychlejsi). Bylo uspésné
projednano se Stfedoeskym krajem rozlomeni ramene osobnich viaku
Praha — Pardubice v Koliné. Problematika zastavek v dosahu MHD
Pardubice nebyla dosud uzaviena s ohledem na prfesné ¢asové polohy

dalkovych vlakt a souvislosti s pfipoji v Pardubicich.

010 — Pardubice — Chocen — Usti nad Orlici — Ceska Trebova

Je zachovana zelezniéni obsluha, mirné posilen segment spésnych
vlaktd. Diskuse o zastavovani v zastavce ,Bezpravi® mimo osidleni
(ndhrada autobusovou dopravou pfes obec Orlické Podhufi) nebyla

dosud uzavrena.

015 — Prelou¢ — Hermanuv Méstec — Prachovice

V Useku Prelou¢ - Hefmaniv Meéstec je v planu zachovani
Zzelezniéniho provozu po cely den i tyden pfiblizné ve stavajicim
rozsahu. V navazujicim useku Hefmantv Méstec — Prachovice nebudou
viaky osobni dopravy objednany a spojeni bude nahrazeno autobusy.
Budou zajistény prestupy mezi autobusy a vlaky v Hefmanové Méstci.

016 — Borohradek — Holice — Moravany — Chrudim

V useku Chrudim — Moravany — Holice bude zachovana zeleznic¢ni

obsluha zhruba ve stavajicim rozsahu. Na zastavce Tunéchody se
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planuje prijezd vlaku, nebot se nachazi zcela mimo osidleni obce, do
které bude zajisténo autobusové spojeni z Chrudimi zhruba 8 pary spoju
v pracovni dny. V Useku Borohrddek — Holice nebude objednana
zelezni¢ni obsluha. Na tomto Useku je v souCasnosti vedeno 5 par(
vlaku v pracovni dny, které budou nahrazeny autobusovou dopravou

pres obec Veliny, kterou viak neobsluhuje.

017 — Hermanuv Méstec — Chrudim mésto

V tomto Useku jiz byla Zelezni¢ni doprava nahrazena autobusy v prosinci
2010.

018 — Chocen - Vysoké Myto mésto - Litomysl

V useku Chocen — Vysoké Myto mésto je zelezniéni doprava vyuzivana
jako patefni dopravni spojeni. Pfipravuje se zde mirné zkraceni jizdnich
dob diky prijezdu zastavky Dvofisko (mimo obec) vétSinou viakd. V
useku Vysoké Myto mésto - LitomyS$l bude provoz Casteéné omezen.
V exponovanych ¢asech pracovnich dni bude objednana doprava
ZelezniCni (5 part viaka), po zbytek dne bude cestujicim nabidnuta
autobusova alternativa. Vikendovy provoz pak bude sestavat piné
z vlakové varianty, s rovhomérnym rozlozenim béhem celého dne. Pro
mésto LitomySl bude nové celodenné k dispozici rychlé spojeni na

dalkové vlaky v Chocni, Ceské Trebové a Svitavach.

020 — Chocen — Tynisté nad Orlici

Rozsah Zelezni¢ni dopravy je priblizné zachovan. Nejsou planovany
vyznamneéj§i zmény koncepce provozu, pouze je planovan v pracovnich
dnech prijezd stanici Ujezd u Chocné, nachazejici se mimo osidlent.
Predpokladd se nahrada autobusovou linkou Holice — Horni Jeleni —
Choceni.
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021 — Letohrad — Potstejn — Hradec Kralové

Rozsah zelezni¢ni dopravy je snizen o 2 — 3 pary vlaku. Pfipravuje se
prijezd zastdvkami Sopotnice a Lukavice v Cechach. Nahrada
autobusovymi linkami Zamberk — Letohrad a Sopotnice — Potstejn

(pFestup na vlaky) s Cetnosti provozu vyssi, nez v pfipadé viaka.

024 — Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov — Kraliky

Trva koncepce, zalozena prevazné na zelezni¢ni obsluze. Byly
objednany spésné vlaky z Pardubic (v rozsahu 6 paru) a osobni viaky
z Usti nad Orlici s navaznosti na rychliky, v zdsadé& ve dvouhodinovém
intervalu. Osobni vlaky musi ztechnologickych divod( projet zastavku
Cernovir a stanici Langperk (nahrada autobusy smér Usti nad Orlici —
Letohrad). Spésné vlaky mohou vzhledem k podminkdm kfizovani na

jednokolejné trati zastavovat jen velmi omezené.

024 — Kraliky — Stity

Na zakladé jednani se zastupci samospravy je prijata koncepce
soubézného vedeni autobusi a viaki do Moravského Karlova ve
$pickovych obdobich, se snahou o omezeni shodnych ¢asovych poloh
raznych druhd dopravy. Pfedpokladany rozsah dopravy je 7-8 part vlaku
v pracovni dny, resp. 6 paru vlaku o vikendech. Ve zbyvajicim Useku do
Stitd bude doprava vyrazné zkvalitnéna nabidkou pfimych autobust
relace Lichkov — Stity — Langkroun s n4vaznosti na sp&&né vlaky, resp.
dal$i autobusové linky.

025 — Dolni Lipka — Hanusovice

Koncepce nahrady vilaki autobusovou linkou HanuSovice — Kraliky —
Lichkov s navaznostmi v HanuSovicich i Lichkové. Predpokladaji se
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jednani s Olomouckym krajem o p¥ipadném prodlouzeni do Sumperka,
provéfuji se moznosti propojeni s linkou Zamberk — Kraliky.

031 — Pardubice — Hradec Kralové

Rozsah Zelezni¢ni dopravy je navysen. Je potvrzeno posileni poctu
spédnych spojl, =zastavkové vlaky jsou pfesto zachovavany
v odpovidajicim rozsahu (interval 2 hodiny, resp. 1 hodina v obdobi
prepravni Spi¢ky). Dohromady v€etné statem objednavanych rychlika je
pro spojeni Pardubice — Hradec Kralové nabizeno spojeni prevazné
kazdou pulhodinu, budou zkvalitnény navaznosti v Pardubicich.

236 — Tremosnice — Zleby — Caslav

Na zakladé odmitnuti navrhu na nédhradu autobusovou dopravou ze
strany Stfedoceského kraje byl objednan stavajici rozsah i koncepce

viaku.

238 — Pardubice — Chrudim — Hlinsko — Havlicktav Brod

Celkovy rozsah dopravy bude mirné navySen. Na zakladé Zadosti kraje
Vysocina se podafilo do koncepce zapracovat 2 pary rychliki do Jihlavy.
Dochazi ke zvySeni poctu spésnych viakl v useku Pardubice — Hlinsko,
coz umozni kvalitni ndhradu omezeného Useku Zdarec u Skutée — Pusta

Kamenice ve sméru Policka — Chotébor i Policka - Chrudim.

260 — Ceska Trebova — Svitavy — Letovice

Rozsah Zeleznic¢ni dopravy je mirné snizen. Vzhledem k odmitavému
postoji Jihomoravského kraje nebylo mozné zvysit pocet spésnych vilaku
relace Brno — Ceska Trebova, jejich pocéet tak zGstava zachovan. Pro
velmi nizké obraty cestujicich na jednotlivych zastavkach dochazi

k omezeni provozu osobnich vlakd. Cestujicim budou nabidnuty dvé
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vzajemné provazané autobusové linky, stejné jako spojeni na rychliky

v Brfezové nad Svitavou.

V Useku Letovice — Bfezova nad Svitavou bude nové zaveden provoz

primych osobnich vlaki smér Brno po cely den.

261 — Zd'arec u Skutée — Pusta Kamenice — Poli¢ka - Svitavy

V Useku Zdarec u Skutée — Pustd Kamenice se planuje vést pouze
vikendové rekreaéni vlaky Pardubice — Skute& — Cachnov — Borova a
zpét, popf. dalSi spoj pro dopravu turisti. Tyto vlaky pojedou o
prazdninach denné. Jako nahradni spojeni v pracovni dny je pocitano
s autobusovymi linkami Zdarec — Skute¢ — Krouna — Pusta Kamenice a
Hinsko - Policka. Dale se pripravuje vedeni linky Zdarec — Skuted —
Prose¢ — Borova jako pripoj k vliaku do Policky.

V Useku Pusta Kamenice — Policka — Svitavy bude provoz osobnich
vlakG zachovan ve dvouhodinovém intervalu se Spi¢kovym doplnénim
na interval hodinovy. V Useku Pustd Kamenice — Policka bude
zachovana obsluha vSech zastavek, v Useku Policka — Svitavy budou
obsluhovany pouze zastavky Vendoli zast. a Svitavy zastavka, coz je
technologicky nezbytné vzhledem k pfipojum ve Svitavach i Poli¢ce,
resp. obratim v Pusté Kamenici. Ostatni zastdvky budou nahrazeny
autobusovou dopravou. Ve Svitavach budou pfipoje na vlaky ve sméru
Brno i Pardubice.

262 — Ceska Tiebova — Moravska Trebova — Jevicko — Velké
Opatovice

V useku Moravska Trebova — Velké Opatovice budou velmi slabé
vyuzivané vlaky po Zelezni¢ni trati, trasované prevazné mimo osidleni,

nahrazeny autobusovou dopravou. V Useku Ceska Tiebovd — Moravska
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Tfebova bude zachovan provoz Zeleznice se zajisténymi navaznostmi

v Ceské Trebové smér Praha.

270 — Ceska Trebova — Zabieh na Moravé

Vtomto Useku nedochazi k vyznamnéjSim zménam s vyjimkou dil€ich

Uprav minutovych poloh jednotlivych spoja.

271 — Chornice — Konice

Pardubicky kraj Zelezni¢éni dopravu neobjednava, pro cesty na
stfedni Moravu nabidne autobusovou linku Svitavy — Jevicko — Konice
s navaznosti na vlaky jedouci dale smér Prostéjov. Rovnéz se pocita
s linkou Chornice — Bfezinky — Vranova Lhota — Méstcko Trnavka, ktera
v poptavanych €asech obslouzi obec Kladky, s pfestupnimi moznostmi
na autobusova spojeni smér Konice resp. do dalSich mist v Olomouckém
kraji. Mez spojeni nahrazujici tuto velmi malo vyuZivanou Zeleznici Ize
zahrnout také autobusovou linku Moravska Trebova — Mohelnice
s navaznosti na rychliky dale na Moravu.

272 — Ceska Trebova — Rudoltice v Cechach — Lanskroun

Je pfipravovano zvySeni poctu spojli a zkraceni jizdnich dob. Jsou
zajistény systémové navaznosti v Ceské Trebové na dalkové viaky.
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Priloha €. 5

Ukazka tarifni mapy IREDO od 13. 6. 2010 pro z6nu Ji¢in
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Priloha ¢. 6

Linkové vedeni MHD Vrchlabi integrované od 1. 1. 2011 do IREDA
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Priloha €. 7
Ukézka tarifni mapy IREDO od 11. 12. 2011 pro zénu Pardubice

Mapa tarifnich zon g Integrovana regionalni doprava
Kralovéhradeckého a Pardubického kraje
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Priloha ¢. 8

Ukazka brozury IREDO pro Fidi¢e autobust a obsluhu viaki

Farif a Smluvni prepravni podminky
Integrovaného dopravniho systému

od 11. 12, 2011
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Priloha €. 9

Sesitové jizdni Fady IREDO vydané v Kralovéhradeckém kraji pro rok 2010

Priloha €. 10

Sesitové jizdni Fady IREDO od 13. ¢ervna 2010
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Priloha ¢. 11

Informaéni plakat do viaka CD

Rozsireni integrovaného dopravniho systému

na uzemi Pardubického kraje od 11. 12. 2011

? 3 5 : i w—i__ﬁ [= \-’f e
® Jeden jizdni doklad e ol = WA [aza" \ i

na celou cestu po Pardu-
bickém a Kralovéhradec-
kém kraji

& Jednotna cena mezi
zonami

& MoZnost cestovini oklikou

® Nabidka vyhodnych éasovych
jizdenek IREDO

@ Sitova jednodenni jizdenka
za 160 K

@ vice informaci o systému IREDO na webu www.oredo.cz

©RCDQg ... KRALOVEHRADECKEHO

A PARDUBICKEHO KRAJE
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Priloha ¢. 12

Ukazka brozury pro cestujici s nejcastéjsSimi otazkami k tarifu
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Priloha €. 13

Vysledky vyuctovani autobusové dopravni obsluznosti za rok 2010

v Kralovéhradeckém kraji

leden-prosinec 2010

VLAD

trzba v dotované

prokazatelna ztrata

Dopravce ujeté km naklady dopravé v K& celkem

AP Tour 366 058 10369774 3 440 056 6 929718
AUDIS BUS 1225444 31537 431 7823114 23714318
CDS Néachod 1181 335| 29133331 12970 871 16 162 460
Veolia Transport VC. 2184123 60693758 19591 689 41102 069
CSAD Semily 2 336883 63498680 23969 971 39528709
CSAD UO 1822276 48836474 21397 257 27439217
OAD Kolin 38763 1148914 238167 910747
FASSATI 43702 1151 040 127 290 1 023 750
KAD Vrchlabi 550507 14626349 6 396 619 8229730
ORLOBUS 3038828 80600588 30203659 50396 929
OSNADO 2 071319 57223420 24912484 32310936
Transcentrum 94726 2807679 1 159 465 1648214
P-transport 1207082 28167079 12928014 15239 065
Car Tour 85116 2 236 671 1216959 1019712
TAD 391153 9342912 5 582 406 3 760 507
Pavel Louda 6 209 111762 29 346 82416
Celkem VLAD 16 643 524| 441 485 863 171987 366 269498 496
CD v IREDU -1 125 798 1125798
DpmHK 309971,00 309971
Prispévek na termindl 0
celkem 16 643 524| 441 795 834 170 861 568 270934 265
o ovnan’ vyddtovant -1 568 122 6 950 698
celkem 277 884 963
finanéni prostfedky na rok 2009 na VLAD (v K&) 251 300 000
finanéni prostfedky na rok 2010 na VLAD (v K&) 263 800 000
celkova ¢astka jako pfijem od obci 2 035339
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Priloha ¢. 14

Vysledky vyuctovani autobusové dopravni obsluznosti za rok 2011

v Kralovéhradeckém kraji

leden-prosinec 2011

VLAD
naklady pri trzbav
referenéni cené dotované prokazatelna
Dopravce ujeté km 30,04 Ké/km doprav é ztratav Ké

AP Tour 376 359 10181290 3 485592 6 695 698
AUDIS BUS 1 499 454 37 482852 9 534 220 27 948 632
CDS Nachod 1 894544 46569 808 23522 896 23046912
Veolia Transport 2 358976 61862092 20752249 41109843
BusLine 2 555 817 67 225 635 25543 764 41681 871
CSAD UO 1 970544 53515217 25215212 28300005
OAD Kaolin 40068 1203632 235215 968 417
KAD Vrchlabi 708 499 18277127 8 675752 9 601375
ORLOBUS 2 655528 66618 191 23076 830 43541 361
OSNADO 1992398 53950 298 22198 371 31751927
Transcentrum 102 347 3084514 1272362 1812153
P-transport 1353175 31407 335 13656 078 17751 257
CAR Tour 158 225 4089109 1 566 475 2 522634
TAD 372729 9 255502 5427 095 3 828 406
Milan Fejfar 13668 251 491 62979 188512
Celkem VLAD 18 052 331 464974 092 184 225089| 280749003
CD v IREDU 1 935259 -1 935 259
DpmHK 270255 0 270255
dispeCink+handicapované déti 1 700 000 0 1 700 000
trzby TU MHD rok2011/863 636/+Ji¢in/26 370/ 0 890 006 -890 006
dopocetc.jizdenek BusLine 0 1 560 596 -1 560 596
celkem 18 052 331 466 944 347 188610950, 278333397
- vicenaklady na naftu -7 338 389
vyrovnani vyuctovani prosince
10 10504 704
celkem 459 605 958 288838 101
financni prostfedky na rok 2011 na VLAD (v KE) 264 100 000
celkova Castka jako pfijem od obci 1946 185
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Priloha ¢. 15

Vysledky vyuctovani autobusové dopravni obsluznosti za rok 2010

v Pardubickém kraji

leden-prosinec 2010

Dopravce CELKEM K¢ CELKEM km
AP TOUR - doprawni s.r.o. 3 560233 182804
Martin Transport 623916 28 332
AUDIS BUS s.r.0. 1 359089 66 937
Bodosbusa.s. 1926 811 98074
Frantisek Pytlik - BUS Vysocina 5 728 169 309 326
Car Tour 2 528 044 124 539
Connex Morava a.s. 1 362 667 68 629
Connex Vychodni Cechy a.s. 91762547 5 082505
CSAD Usti nad Orlici a.s. 99999 143 5 876 237
Dopaz 1104516 53997
Jaroslav Hnat 1370770 81808
Josef Pinkas - AUTODOPRAVA 2544102 119385
Josef Matgjka - M+H Slatifiany 1137513 55031
Pavel Pavlik 997088 36998
Pavel Prchal 274974 16 380
Petr Klupka - O. S. K. Chrast 915852 34768
Tourbus 28533 2 327
Véadav Seifert 584 994 31674
ZDAR a.s. 1 366 342 66 542
Zlatovaneks.r.o. 17212575 913459
DP mésta Pardubic a.s. 4125140 171042
Celkem 240513019 13 420 793
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Priloha ¢. 16

Vysledky vyuctovani autobusové dopravni obsluznosti za rok 2011
v Pardubickém kraji

leden-prosinec 2011
Dopravce CELKEM K¢ CELKEM km

AP TOUR - doprawni s.r.o. 3710221 187 571
Martin Transport s.r.o. 709 751 32018
AUDIS BUS s.r.o0. 1106612 54632
AUDIS BUS s.r.0. cykobusy+skibusy 256 025 11376
VYDOS bus a.s. 1852721 96 920
Frantisek Pytlik - BUS Vysoc&ina 6 367132 323 818
Car-Tour spol. s. r. 0. 2474 418 128 083
Veolia Transport Morava a.s. 1 331 891 65814
Veolia Transport Vychodni Cechy a.s. 96 730 841 5182266
Veolia Vychodni Cechy cyklobusy+skibusy 478 348 21836
CSAD Usti nad Orlici a.s. 106 650 295 6 076 433
CSAD Usti nad Orlici a.s. nouze 9 854 279 567 263
CSAD Usti nad Orlici a.s. cyklobusy+skibusy 496 530 23814
Dopaz 1 097 640 58735
Jaroslav Hnat 1 484 996 81689
Josef Pinkas— AUTODOPRAVA 2 823242 129 897
Josef Matéjka - M+H Slatinany 1184 693 55704
Pavel Pavik 752 883 27675
Pavel Prchal 329 660 18198
Petr Klupka - O. S. K. Chrast 962179 36 531
Tourbus 29 351 1 640
Vadav Seifert 620727 32356
ZDAR a.s. 1 364 245 65 145
Zlatovaneks.r.o. 18 132438 945323
DP mésta Pardubic a.s. 4 196 253 174 268
CELKEM 265018 282 14400172
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Priloha ¢. 17

Pfehled mést a obci v Kralovéhradeckém kraji, které pfispivaly na
nadstandardni vefejnou dopravu v roce 2010

c¢astka na c¢astka na
prijmovy ucet prijmovy ucet
KHK na rok 2010 KHK na rok 2010
1| Obec Adrspach 31947 Ké 21| Mésto Borohradek 24 760 Ké
2| Obec Kfinice 52986 K¢ 22| Rokytnice v On.h. 14117 Ké
3| Obec Vernérovice 31947 K¢ 23| Suchy Dul 6 127 K¢
4| Obec Jetiichov 31947 Ké 24| Vsestary 23 267 K¢
5| Obec Hefmankovice 53927 Ké 25| Kosicky 6 699 K¢
6| Obec Hejtmankovice 31947 Ké 26| Zdobnice 24 760 Ké
7| Mésto Broumov 75122 Ké 27| Mlazovice 14414 Ké
8| Mésto Mezimésti 31947 Ké 28| Béleé nad Odici 41 088 Ké
9| Mésto Teplice n.Met. 19 146 Ké 29| Cerveny Kostelec 29 404 K¢
10| Obec Otovice 18 509 K¢ 30| Rudnik 1186 Ké
11| Obec Olesnice 29 729 Ké 31| Orlické Zahoti 12565 Ké
12| Mésto Hronov 20118 Ké 32| Dobruska 5 227 K¢
13| Obec Starkov 20118 Ké 33| Trebihost’ 2 558 K¢
14| Obec Zd'ar nad Odici 12281 Ké 34| Jaromér 30222 Ké
15| Mésto Nachod 600 488 K¢ 35| Rohenice 5 227 Ké
16| Mésto Nachod 654 847 K¢ 36| Slavétin nad Metuj i 5 227 K¢
17| Bolehost’ 3 948 K¢ 37| Poho¥i 5 227 K¢
18| Brzice 2 526 K& 38| Ceské Mezifiéi 5 227 K&
19| Martinkovice 48 431 K¢ L.

SLELEIR LA | 2 035 339 K&

20| Police nad Metuji 6 127 K& ako prijem od obei
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Priloha €. 18

Pfehled mést a obci v Kralovéhradeckém kraji, které

nadstandardni vefejnou dopravu v roce 2011

pfispivaly na

c¢astka na castka na
prijmovy ucet prijmovy ucet
KHK na rok 2011 KHK na rok 2011
1| Adr§pach 26410Ké| 21| Borohradek 24 958 K¢
2| K¥inice 52986 K&| 22| Rokytnice v Od.h. 14198 K¢
3| Vernéiovice 19570Ké| 23| Suchy Dul 5 136 Ké
4| Jetiichov 26410Kc| 24| Zdobnice 24 958 K¢
5| Hefmankovice 53927 Ké| 25| Cerveny Kostelec 55282 K¢
6| Hejtmankovice 26410K¢é| 26| Trebihost 6 316 K¢
7| Broumov 74701 Keé| 27| Jaromér 72671 K¢
8| Mezimésti 26 410K¢| 28| Trivium Plus Dobfany 12790 Ké
9| Teplice n.Met. 14936 K&| 29| Trivium Plus Dobiany 31580 K¢
10| Otovice 21127 Ké| 30| Rudnik 15616 Ké
11| Hronov 20278 Ké| 31| Drevénice 4 358 K¢
12| Starkov 20278 Ké| 32| Bozanov 3 008 K¢
13| Zdar n.Orl. 12479 Ké| 33| Uhlejov 7 366 Ké
14 Nachod 208325 K&| 34| Dreveénice 4 048 K¢
15[ Nachod 322003 Ké¢| 35| Boharyné 16 190 K¢
16| Nachod 546 615 K&| 36| Lazné Bélohrad 8 095 K¢
17| Nachod 24660Kc| 37| Olesnice 31418 K¢
18| Bolehost’ 3979 K¢| 38| zZakladni skola Béchary 8 200 K¢
19| Martinkovice 48833 Kc| 39| Kohoutov 44 523 K¢
20| Police nad Metuji 5136 Ké cgl_kové (':éstk’ajako | 046 185 K
prijem od obci
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Priloha €. 19

Novy dopravni systém v kraji od 13. 6. 2010

Informacni zprdva OREDO, 10. 6. 2010

Zmény jizdnich Fadi, navySeni autobusovych spoji, start nového systému verejné
dopravy vKkraji, tarify, jizdenky — na vSechny tyto otazky spojené se zménami v krajské
organizad dopravy se mohou lidé dozvédét odpovédi na internetovych strankach
spoleénosti OREDO (Organizator REgionalni DOpravy) - www.oredo.cz nebo
vseSitovych jizdnich fFadech, ktera spolecnost OREDO vydala pro 4 okresy.

»Novy systém integrované dopravy, ktery se v celém kraji spusti od 13. Cervna, piinese
cestujicim vice spojl, které na sebe budou 1épe navazovat. Lidé také budou moci po celém
regionu cestovat na jednu jizdenku vlakem i autobusem. O vSech zménach v dopravé se
cestujici mohou informovat u odbornikli ze spolecnosti Oredo na specidlni informacni lince
495 538 802, kterd bude fungovat kazdy den v pracovni dobé¢,* fekl Josef JeSina, krajsky radni
zodpovédny za oblast dopravy.

Krom¢ toho lidé najdou mnoho informaci na internetovych strankdch www.oredo.cz. Je zde k
dispozici napiiklad kalkul4tor, ktery jim vypocte cenu jizdného dle zadany ch parametrti. Déle
jsou na webu ptehledné zobrazeny tarifni mapy pro jednotlivé zény. Mimo jiné praveé diky
piechodu na zény by m¢éli cestujici, ktefi diive piestupovali, usetfit za jizdné, stejné tak pro né
budou znamenat usporuslevy na sedmidenni a tficetidenni pfenosné Casové jizdenky.

Cestujici si budou moci zakoupit nové jizdni fady na nadrazich, v informacnich centrech mést
a obci, u tidi¢h autobusl ¢i ve stancich s prodejem denniho tisku. Nové jizdni fady jsou
pfipraveny pro Hradecko, Ji¢insko, Trutnovsko i Nachodsko. V seSitovych jizdnich fadech
jsou také uvedeny odjezdniky z vybranych obci. VSechny zmény budou rovnéz dostupné na
internetovém portalu www.idos.cz .

Novy systém integrované dopravy pfinese dspory cestujicim i Krdlovéhradeckému kraji, ktery
kazdoro¢né dotuje autobusové a vlakové spoje stovkami milionti korun. Dopravni systém
dopravu zptehledni, zjednodus$i, a pfinese tak vé&sSi komfort cestujicim. Jeho nejvétSim
pfinosem bude mimo jiné navySeni autobusovych spojl, cestovani na jednu jizdenku, leps$i
ndvaznost spoju, odjezdy v pravideln¢ se opakujicich intervalech.

Zmény jizdnich tadi se provadi k terminu pravidelnych celostdtnich zmén, které jsou tento
rok Ministerstvem dopravy vyhldSeny na 13.6.2010 a 12.12.2010. V pfipadé mimotadnosti je
mozné provést zmenu i v mimotfddném terminu. Pfipominky k jizdnim fadim od 13.6.2010 je
mozné vznaSet pomoci specidlné vytvorené¢ho elektronického formulére, ktery je umistén
ZDE nebo zasilat na email bus @oredo.cz nebo pomoci datové schranky spole¢nosti OREDO.
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Jizdni Fady IREDO 2011 v prodeji

Tiskova zprava OREDO, 6. 12. 2010

Od ned¢le 12. prosince vstoupi v platnost nové jizdni fady pro autobusy i vlaky. U obvyklych
prodejct, jejichz seznam zvefejnime po ukoncéeni rozvozu jizdnich t4dd, jsou jiZz nyni

s M2z

k dostani nové sesitové jizdni fady IREDO, a to ve ¢ty fech provedenich (barevné odliSeny ch):

a) pro oblast Trutnovska s pfesahy do sousednich oblasti a Hradce Krdlové

b) pro oblast s pfesahy do sousednich oblasti
¢) pro oblast Nachodska s ptesahy do sousednich oblasti a Hradce Kréalové

d) pro oblast Rychnovska spftesahy do sousednich oblasti a Hradce Krdlové

Jaké informace v jizdnich Fadech naleznete?

V seSitovych jizdnich fadech, mimo klasickych jizdnich fadd (vlaky i autobusy),
naleznete také souhrnné jizdni fddy na vybranych usecich, dile pfehledné odjezdniky z

vyznamny ch zastdvek, mapu uzemi vcetné vedeni jednotlivych linek apod.

Nové jizdni fady vSech linek, zapojenych do integrovaného systému IREDO, naleznete téz
zde (pfipravujeme). Linku kterd projizdi Vasi obci je nutné nejprve nalézt na
této (pfipravujeme) map¢ linkového vedeni.

Jizdni fady uspotadané podle obci, zastdvek a linek naleznete na www.portal.idos.cz .
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Verejnou dopravou na zamek v Hradku u Nechanic
Tiskové zprava OREDO, 25. 3. 2011

Zamek Hradek u Nechanic byl vybudovén v letech 1839 az 1857 ve stylu tudorské gotiky. Z
mnoha zajimavosti na ndvStévniky c¢ekd napf. opild sklenice, désivé obrazy, Slechticka
seznamka, zdmecky park nebo golfové hristé.

Speciadlni akce konané na zdmku naleznete zde. Upozornujeme, Ze od 16.4. do 25.4. bude
mozné v zdmecké kuchyni, pii svétové premiéfe, ochutnat Svatecni zamecky likér. Proto
doporucujeme nechat auta doma a prijet autobusem.

Spojeni veiejnou dopravou k zamku

V sobotu, v nedéli a o svatcich odjizdi z Hradce Kralové z Termindlu Hromadné Dopravy
(THD) v 9:25 a ve 13:25 ptimy autobus linky 105 ve sméru Novy BydZzov. Cesta k zamku
trvd ptesné¢ dvacet minut a autobus zastavuje v tésné blizkosti zamku - na zastdvce
Hradek, zamek. Jizdni fdd autobusti do Hradku pfikldddme zde.

Z ostatnich ¢asti kraje Ize v Hradci Krdlové piestoupit ze sméru:
'] Chlumec n. C. - s ptijezdem do HK vlakem v 8:51, autobusem v 13:05.
[l Doudleby n. Orl., Kostelec n. Orl., Tynisté n. Orl. - s pfijezdem do HK vlakem v 8:54

ave 12:54.
'] Broumov, Néchod - s ptijezdem do HK autobusem v 8:55 a ve 12:50.
[l Dobruska, Opocno, Ceské M ezifici - s piijezdem do HK autobusem v 9:20 a ve 13:20.

'] Trutnov, Jaromér - s piijezdem do HK autobusem v 9:20.

Zpét odjizdi autobusy linky 105 do Hradce Kralové ze zastavky Hradek, zamek ve 12:19
av 17:09. Ptijezdy téchto autobust do Hradce Kralové na THD jsou ve 12:40 a v 17:30.

Cena jizdného

Cena zédkladniho jizdného IREDO mezi Hradcem Krédlové a Hradkem cini 22 korun. Také
z ostatnich mist kraje miiZete cestovat aZ do Hradku na jednu jizdenku IREDO pro vlaky a
autobusy. Stouto jednou jizdenkou muZete i vicendsobné ptestupovat, jizdné vis piijde
levnéji nez pti zakupovdni jizdenky v kazdém spoji zv1ast. Cenu jizdného mezi pocitkem a
cilem Vasi cesty miZete zjistit z naSeho tarifniho kalkuldtoru, ktery najdete na www.oredo.cz
nebo piimo pod nésledujicim odk azem:

http://www.oredo.cz/cz/iredo kalkulator new.html .
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Postupné ukonceni prodeje ¢asovych jizdenek v IDS PK

Tiskova zprava OREDO, 29. 7. 2011

Z dtuvodu bliziciho se ptfechodu Integrovaného dopravniho systému Pardubického kraje (dale
jen IDS PK) pod integrovany dopravni systém IREDO, ktery nastane dne 11.12.2011, dojde
mimo jiné k nasledujicim opatfenim:

e 90 dni pfed zanikem IDS PK bude v tomto systému ukoncen prodej 90dennich
jizdnich dokladi. Nejzazsi den pro aktivaci 90denni jizdenky je pro cestujici tedy
pondéli 12. z4f{ 2011. Po tomto dni jiz nebude mozné v ,,dobtihajicim® systému IDS
PK aktivovat na Cipové kart¢ tento jizdni doklad.

e Postup u ostatnich casovych jizdnich dokladi IDS PK (30denni, 7denni) bude
obdobny a cestujici si budou moci koupit Casovy jizdni doklad nejpozdéji 30 resp.
7 dni pied zdnikem a nahrazenim IDS PK. Casovy kupén t¥icetidenni jizdenky IDS
PK tak bude mozno aktivovat nejpozdé€ji dne 11. 11.2011. U sedmidenni jizdenky
bude moZno provést aktivaci nejpozdéji dne 4. 12. 2011.

Vyse uvedené Casové jizdenky je mozno zakoupit pouze na Cipové karté. Stavajici Cipové
karty dopravch piestanou byt od 11.prosince 2011 nosi¢em Casovych jizdnich kupénd.
Casové jizdenky budou mit nové formu papirového jizdntho dokladu, ktery nebude vdzan na
¢ipovou kartu. V IDS IREDO budou ¢ipové karty slouzit pouze jako elektronicka penéZenka
pro nakup jednotlivého jizdného s pétiprocentni slevou.

-89 -



Zprava o ¢innosti OREDO s.r.o. 2010 a2011

Rozsireni tarifu IREDO na celé izemi Pardubického kraje
od 11. 12. 2011

Tiskova zprava OREDO, 13. 9. 2011

Od nedéle 11. prosince 2011 dojde spolu se spusSténim optimalizace vefejné dopravy
v Pardubickém kraji také k rozsifeni uzemi integrované dopravy IREDO a stim i k zavedeni
z6nove relacniho tarifu. Timto dojde k nahrazeni stavajiciho tarifu IDS PK. Névrh pfifazeni
obci do mapy tarifnich z6n IREDO pftikldddme ZDE.

Navrh tarifnich map pro jednotlivé zony

Pro kazdou tarifni z6nu v Pardubickém kraji jsme vytvofili ndvrh tarifni mapky, ze které bude
mozno vyc¢ist cenu obycejného jizdného z ptisluSné zény do ostatnich zén IREDO. Tyto
navrhy tarifnich mapek najdete ZDE. Obdobnd mapka bude vylepena od prosince na kazdé
autobusové 1 vlakové zastdvce, kterda bude nové zafazena do IREDO. Na stdvajicich
zastavkach v IREDO jsou cestujicim tarifni mapky k dispozici uZ dnes.

Zvetejnénd verze navrhil respektuje aktudlni stav projednédni linkotvorby a jizdnich fadia
s dot¢enymi obcemi. Na tarifnich mapkach se naddle bude pracovat a priabézné budou na
naSich strankéich aktualizovany. Relace s pfestupem a na delsi vzdalenosti budou podrobeny
dal§im kontroldm, aby v odGvodnénych piipadech bylo cestujicim tarifné¢ povoleno
absolvovat cestu oklikou. U ndvrhli ceny dtilezity ch piimy ch relaci pfedp okldddme minimaln{
mnozstvi zmén. Pfipominky ke zvefejnénym cenovym ndvrhiim je mozno zasilat na adresu
mrazek @oredo.cz .

Pouziti tarifu IREDO

Jizdni doklady IREDO bude moZno na uzemi Pardubického kraje pouZit v autobusovych i
vlakovych spojich, zapojenych do IREDO. Bude se jednat o vSechny osobni a sp&Sné vlaky a
rychliky. Tarif IREDO nebude platit ve vlacich vySsi kvality (Ex, IC, EC). Vycet zapojenych
komerc¢nich ddlkovych linek bude uptesnén ptfed spusténim sy stému.

Zakoupeni jednoduché i Casové jizdenky (sedmidenni nebo tficetidenni) bude mozné jak u
tidich autobust, tak v pokladnich Zelezni¢nich stanic. V ptipad¢ neobsazenych stanic ptijde u
privod¢ich ve vlaku zakoupit nejvySe jizdenky sedmidenni. Vyhradné na pokladnich
Cesky ch drah bude moZno pofidit jizdenky s devadesatidenni platnosti.

Z vychozi do cilové zény je pevné stanovend cena bez ohledu na pocet piestupti nebo nutnost
jizdy oklikou. Je povoleno cestovat oklikou pfes ty zony, jejichZ cena nepievySuje cenu cilové
z6ny. VSechny casové jizdenky plati obousmérn€. U sedmidenni jizdenky ¢&ini jizdné 8-
nasobek jednoduchého jednosmérného jizdného, u tficetidenni jizdenky je to 30-nédsobek, u
devadesatidenni jizdenky pak 81-ndsobek.
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