Zprava o ¢innosti Oredo s.r.o. v roce 2003

Hlavnim Ukolem organizatora bylo zajisténi dopravni obsluznosti minimalné v rozsahu stanoveném
Zastupitelstvem, v souladu s potfebami mistnich samosprav pfi maximalné efektivnim vyuziti
pridélenych financ¢nich prostfedk.

Aby bylo mozné ziskat celkovy pohled na stavajici roven a rozlozeni dopravni obsluznosti v kraji,
vypracoval organizator tzv. ,analyzu zatézovych proudd®, jako podklad pro svou dalSi praci.
Predevsim pro feSeni soubéhu a sjednocovani trovné obsluznosti v celém kraji. Vysledkem této prace
s jizdnimi fady byla mapa celého Uzemi Kralovéhradeckého kraje na niz jsou zobrazena rdznou
tloustkou ¢ar vSechna spojeni mistni a dalkové autobusové a vlakové dopravy v pracovni dny a o
vikendu.

Vyhodnoceni analyzy zatézovych proudu:

e Dopravni obsluznost je nehospodarné rozlozena v ¢ase i prostoru. Existuji zde dva malo
provazané paralelni systémy vlakové a autobusové dopravy.

¢ Na hranicich mezi byvalymi okresy nabidka dopravy ¢asto zcela nelogicky klesa.
e O vikendu je ve vétsiné regionu jedinym fungujicim dopravcem draha.
e Urcité okresy a regiony maji zna¢né rozdilny rozsah DO.

e Existuji mista, kde je pretlak dopravni obsluznosti a to pfedevS§im vinou soubéhd a Spatné
organizace. Analyza ukazala také fadu mist, kde je naopak slaba dopravni obsluznost.

e Autobusy ¢asto nezajizdéji k viakim. Vzajemna navaznost je zpravidla nahodna.

Z analyzy je na prvni pohled patrné, ze systém skryva moznosti rozsahlych uspor, které
vyplyvaji pfedevsim z odstranéni paralelniho vedeni autobusovych a vliakovych linek. Na zakladé této
analyzy bylo mozné pristoupit k dal§i optimalizaci dopravniho systému t.j. k odstranéni nulovych spojt
a k postupnému odstranovani soubéznych jizd.

Nulové spoje jsou spoje, v nichz béhem sledovaného mésice (leden) nejel ani jeden cestujici. Tyto
spoje (dosud dotované jako ZDO) si do jizdnich fadu zarfadili dopravci, protoze jim to z riznych
divodu vyhovovalo. Nulové spoje byly rozdéleny do ¢tyf kategorii: ndjezdové (rano na zacatku
vykonu), dojezdové (na konci vykonu), pfejezdové (mezi zastdvkami po mésté) a technologické
(technologicky nutny pfesun vozidla béhem dne k jinému dopravnimu vykonu).

Oredo nejprve spoje vyhledalo a poté stanovilo zafazeni do vySe popsanych kategorii.
Nasledovalo projednani kazdého spoje s dopravcem a po dohodé bylo u¢inéno definitivni rozhodnuti.

Tento krok sjednotil podminky pro dopravce v ramci kraje poté, co si napf. néktefi draze hradili
noclezny a zajistovali fidi€e na vesnicich a jinym byly plné dotovany zcela nepotfebné najezdové a
dojezdové spoje. Neékteré spoje byly zruSeny, protoze toto opatfeni donutilo dopravce
k hospodarnéjSimu uvazovani, jiné v jizdnich fadech zlstaly, ale dopravce jede ve své rezii. Jinde
doslo k celkovym drobnym zménam v organizaci dopravy.

Protoze celkova optimalizace je zalezitost dlouhodoba a nékteré véci bylo nutno fesit ihned,
vypracoval organizator definici soubéhu, ktera deklarovala veskeré dopravni vefejnosti zasadu, podle
které bude déale postupovano pfi odstrafiovani nadbyte¢nych spoju.

Veskera tato cinnost organizatora vSak predstavovala pouze snahu o postupné vylepSovani
Spatného dopravniho systém, ktery kraj zdédil po okresnich Urfadech a ktery je nutné deformovan



snahou dopravcu o ziskani maximalniho poc¢tu dotovanych kilometrd. Organizator dospél k nazoru, ze
takovyto systém nelze zadnymi opatfenimi pretvofit v moderni integrovany dopravni systém, ktery by
odpovidal nejnovéjSim poznatkiim v organizaci dopravni obsluznosti.

Proto se organizator rozhodl zahajit prace na vytvoreni takovéhoto systému.

Patef nového plné integrovaného dopravniho systému by méla tvorit Zelezni¢ni
doprava, ktera bude usporadana v pravidelném taktu a na niz bude v uzlovych bodech
navazovat priméstska autobusova doprava, pripadné méstska hromadna doprava jako
prostredek propojeni téchto uzlovych bodu s ostatnim uUzemim, které jiZz nelze
Zeleznicni dopravou dostatecné rychle a efektivné obslouZit.

Vysledkem bylo vypracovani koncepce organizace vefejné linkové dopravy, ktera je postavena na
tfech zakladnich zasadach:

1) Stanoveni patere regionalni dopravy
2) Zavedeni taktu
3) Realizace IDS na celém Uzemi regionu.

Teprve realizace téchto tfi zasad spolu s dalSimi progresivnimi metodami jako je napfiklad:
e  vySSi vyuziti vozidel
. zavedeni malych autobus
e autobusy na zavolani apod.

Tyto organizaéni prace vSak zna¢né komplikuje nedostate¢na legislativa.

Soustava zakonu vztahujici se k vefejné dopravé je mimoradné Spatna a velmi zatéZuje organizaci
dopravy, zejména budovani IDS. Zadné IDS neni prakticky schopné fungovat bez poruseni zékona.
Neni mozné ani zavedeni novych modernich zplsobl zajiSténi vefejné dopravy. Zakon neumozriuje
ani experiment, napf. v naSem pfipadé pokusné vyuziti autobusi na zavolani v systému vefejné
linkové dopravy. Ve svém dlsledku zplsobuje soucasna zakonna Uprava nizkou ekonomickou
efektivitu vefejné dopravy. Dulsledkem jsou vysoké finanéni ztraty pfi nedostateéné dopravni
obsluznosti.

Od zacatku svého pusobeni Oredo spolupracovalo s firmou Vyrek KID na vytvoreni praktické
laboratofe IDS na vymezeném Uzemi (projekt RIDS).

Navrh sledoval dva hlavni ukoly:

1) Moznost realizace experimentu, ktery ovéfi ekonomickou a organizacni efektivitu
navrzenych zmén.

2) Vyvoj softwarového prostiedi pro vytvoreni databaze udaji o trzbach ze vsech
vozidel v systému bez ohledu na vyrobce ¢i typ odbavovaciho zafizeni. Existence
takového prostredi je zakladnim predpokladem pro integraci uzemi z hlediska
vydavani spole¢nych cestovnich doklad(i, evidence trzeb a zajisténi clearingu.

Ve spolupraci s firmou Vyrek a s holandskym organizatorem KAN jsme spolupracovali na projektu
zavedeni tzv. autobusu na zavolani, ktery zajistuje obsluhu Gzemi v dopravnich sedlech. Projekt jiz od
15.12.2003 prakticky funguje v ramci MHD v Rychnové nad Knéznou. Prvni vyhodnoceni vysledku
experimentu Ize ocekavat v ¢ervnu 2004. Ke spolupraci jsme ziskali CDV Brno, které povede
vyhodnoceni systému jednak z hlediska ekonomiky, jednak z hlediska vztahu tohoto alternativniho
druhu dopravy v legislativé.

Velmi podstatnym Uspéchem je vznik software, ktery je schopen importovat data ze vSech druhi
odbavovaciho zafizeni bez ohledu na vyrobce. Systém umoznuje nejen zajistit clearing trzeb mezi
jednotlivé dopravce IDS, ale poskytuje fadu velmi uzite€nych informaci o vytizeni jednotlivych spojl
nebo i jejich ¢&asti. Organizatorim dopravy umozni velmi podrobnou analyzu stavu dopravni
obsluznosti v kratkych ¢asovych intervalech a tim moznou okamzitou reakci na meénici se potfeby.



Zaroven je dokonalou kontrolou vybranych trzeb a skutecné realizovanych vykond. O jeho vyuziti
v ramci systému RAMIS jiz prvni jednani s PVT probéhlo.

V pribéhu roku uskute¢nilo Oredo celou fadu krokU, které vedly k naplfiovani koncepce verejné
dopravy v Kralovéhradeckém kraji. K seznameni s jejich vysledky a s dalSimi pfipravovanymi
zménami, které nabidnou cestujici verejnosti nové moznosti, usporadalo Oredo v mésici prosinci
tiskovou konferenci s nasledujici tématikou:

»Pilotni_projekt Broumovsko“ — Prillomova dopravni optimalizace na Broumovsku,
ktera vedla k vyraznému rozsifeni nabidky ve verejné dopravé bez predpokladaného
narustu dotaci.

e Taktova doprava Nachod — Hronov — Police nad Metuji — Broumov.

¢ Rozsifeni integrovaného systému VYDIS v Jaromér.

e Verejny RADIOBUS - autobus na zavolani v Rychnové nad Knéznou

e Volnocasova doprava — no¢ni spoje, skibusy, cyklobusy.

e Nové viaky Ceskych drah.

e Omezeni dopravy na nékterych vysoce neefektivnich trati (Trutnov-Zacléf, Dobruska-

Opocno).

V zavéru roku 2003 vznikla Ceska asociace organizatord vefejné dopravy. V nazorech na dalsi
vyvoj vefejné dopravy je shoda, hlavni problém je legislativa, ktera nevytvari systém, ale soubor
neprovazanych a ¢asto si i odporujicich segmentu.



